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Prezzi e prestazioni 2025
touring – La rivista più letta della Svizzera

+ 7,4 %

Aumento  

 dei lettori



Posizionamento
La mobilità è un tema onnipresente, non solo nel traf-
fico stradale o ferroviario. Touring copre ogni aspetto 
della mobilità tramite un autentico mondo di storie e 
immagini che coinvolgono i lettori. La rivista versatile 
e di attualità, con interessi speciali oltre che dalla più 
alta tiratura in Svizzera, tratta di sviluppi nel mondo 
politico, economico e sociale; svela pure chicche  
nostalgiche e conduce le sue lettrici e i suoi lettori in 
viaggi fantastici di prossimità o in destinazioni lontane.

Tief 
im Gotthard
Ein Augenschein auf der Grossbaustelle 

der zweiten Röhre.

#4 | April 2024 | Fr. 4.50

INTERVIEW Peter Goetschi argumentiert für den Autobahnausbau. | TEST E-CITYBIKES Viel Velo 
und gute Qualität unter 2500 Franken. | JERSEY Schmucke Kanalinsel mit vielen Facetten.

BATTERIE Wie mit Milliardeneinsatz an besseren Akkus geforscht wird. | AUSWEICHVERKEHR 
Staut es auf der Autobahn, wird durch Dörfer gefahren. | INSELLEBEN Das ursprüngliche Korsika.

Digitaler 
Securitas

Zukunftsweisend:  
Wenn der Wachroboter  

seine Runden dreht.

#10 | Oktober 2024 | Fr. 4.50

BAD / FRD / SED / SHD / GRD / VSD

Held 
in Gelb

Unterwegs mit Jörg Bucher 
von der weltweit 

besten Pannenhilfe.

#6 | Juni 2024 | Fr. 4.50

VERKEHR Woran SBB und TCS gemeinsam arbeiten – die Chefs im Interview. | KIA EV9 Ausreichend 
Platz für die ganze Grossfamilie. | SÜDTIROL Vom Drang, die Gipfel der Dolomiten zu erklimmen.
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Informazioni generali

Tiratura totale
Tiratura  1 111 449 ex.
Edizione in tedesco 687 183 ex.
Edizione in francese 355 148 ex.
Edizione in italiano 69 118 ex.
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Pubblicazione 
10 × all’anno

Lingue
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Vanessa Ukoh
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Tiratura / dati lettori
 Edizione tedesca Edizione francese Edizione italiana Edizione totale

Tiratura totale diffusa  687 183 355 148 69 118 1 111 449

Numero di lettori  890 000 440 000 97 000 1 427 000

Penetrazione 16.9 %  24.6 %  30.3 %  19.4 %

Percentuale uomini  55 %  55.2%  51.2 %  54.8 %

Percentuale donne  45 %  44.8 %  48.8 %  45.2 %

 Proiezione  Struttura Penetra- Proiezione  Struttura Penetra- Proiezione Struttura Penetra- Proiezione Struttura Penetra-
 in 1000 in % zione in % in 1000 in % zione in % in 1000 in % zione in % in 1000 in % zione in %

Classi d’età
da 20 a 34 anni 85 9.5 7.3 32 7.3 7.6 11 11.5 18.3 128 9 7.8

da 35 a 54 anni 239 26.9 13.5 137 31.2 22.8 27 28.3 26.5 404 28.3 16.3

da 55 a 64 anni 191 21.5 25 83 18.8 35.2 20 20.3 39.4 294 20.6 28

da 65 a 99 anni 357 40.1 29.5 182 41.3 45.9 37 37.6 42.4 575 40.3 34

Livello d’istruzione
Obbligatorio 139 15.6 15.9 99 22.5 24.9 14 14.2 21.3 251 17.6 18.8

Medio 448 50.4 18.8 187 42.6 25.4 50 51.5 33.3 686 48.1 20.9

Elevato 303 34 15.2 154 35 23.6 33 34.3 34.3 490 34.3 17.8

Reddito lordo
fino a CHF 3999.– 132 15.2 18.0 68  15.8 21.6 24 23.7 28.1 224  16.0 19.8

da CHF 4000.– a CHF 7999.– 369 42.5 18.0 194 45.0 26.3 51 49.8 34.4 614 43.8 20.9

più di CHF 8000.– 368 42.3 14.9 168 39.2 22.9 27 26.5 30.6 563  40.2 17.1

Fonte: certificazione REMP/PS 23–24. MACH Basic / Consumer 2024-1.
Vi forniamo volentieri ulteriori informazioni in merito allo studio Mach Basic/Consumer.
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Rubriche della rivista Touring

Mobilità

Tecnica Svago

Ogni edizione di Touring presenta un tema principale, 
che viene illustrato su alcune pagine in diversi articoli 
redazionali.

Anche se nella nostra rivista tutto ruota attorno alla 
mobilità, qui ci si occupa specificamente delle que-
stioni politiche e sociali dell’essere in movimento.

Quando un’auto o una bicicletta elettrica nuova arriva 
sul mercato, è nostra premura presentarla in questa 
rubrica. I veicoli vengono valutati e sottoposti a test in 
modo professionale e oggettivo.

Questa rubrica è dedicata a destinazioni note e sco-
nosciute, vicine e lontane, arricchita da pratici consigli 
e suggerimenti per proposte di viaggi e di attività per  
il tempo libero.

Dossier Mobilità

Altre rubriche

Testo Dino Nodari Foto Emanuel Freudiger

Mentre le auto si accalcano davanti ai portali  
nei periodi di vacanza, i minatori avanzano tra  

il granito e lo gneiss del massiccio del San Gottardo. 
Con il progetto A2 Secondo tubo galleria 

autostradale del San Gottardo, si sta facendo di 
tutto affinché le grandi frese meccaniche possano 

presto farsi strada attraverso la montagna.

Un varco  
nella montagna

10 11aprile 2024touring

Il successo sorride  
a chi osa fare:  

Alessandro Morra,  
cofondatore e  

CEO di Ascento.

Testo Juliane Lutz Foto Daniel Kellenberger

Il settore della sicurezza cresce rapidamente, ma 
si vede alle prese con la mancanza di personale. 
Una risposta viene da Ascento, start-up nata 
all’ETH di Zurigo, con i suoi robot bipedi su 
ruote in grado di pattugliare spazi all’aperto.

Robot 
guardiani

Ha un design amichevole e assomiglia ad un ra-
nocchio che forse vedremo presto muoversi per 
casa a giocare con i bambini o nei ristoranti a  
servire la clientela. Ma per quanto simpatico, 
Ascento Guard non è stato sviluppato dal team di 
giovani ingegneri al Politecnico federale di Zu-
rigo per rimpiazzare la babysitter o il cameriere. 
Applicazioni promettenti sono ad esempio la sor-
veglianza di siti come aeroporti e parking, capan- 
noni ed aree esposte. Durante la nostra intervista 
ad Alessandro Morra presso la sede zurighese di 
Ascento, un robot che riporta il nome di una mul-
tinazionale di Monaco di Baviera attira la nostra 
attenzione. La società ha dovuto ripiegare su ro-
bot mobili per pura necessità, dato che in Germa-
nia mancano 13 mila addetti ai servizi di sicu-
rezza. Secondo la società di consulenza Mordor 
Intelligence, a livello mondiale nel 2024 questo 
mercato in pieno sviluppo dovrebbe valere 94,77 
miliardi di dollari. Attualmente, però, in molti 
Paesi il settore della vigilanza soffre della ca-
renza di manodopera qualificata. 

Robot passe-partout 
I creatori di Ascento, Alessandro Morra, Ciro  
Salzmann, Dominik Mannhart e Miguel de la 
Iglesia Valls, si sono posti l’obiettivo di trovare 
una soluzione a questo problema reale nell’am-
bito di un progetto focus all’ETHZ: «Siamo riu-
sciti a costruire un robot capace di spostarsi 
ovunque come una persona, su diversi terreni. 
Quindi ne abbiamo valutato il potenziale di mer-
cato», racconta Morra. Il ventottenne zurighese 

di origini italiane è il CEO dello spin-off universi-
tario fondato nel febbraio 2023 e, come gli altri 
tre compagni, ha studiato robotica e controllo dei 
sistemi. Hanno analizzato la dimensione di vari 
mercati, fra cui quello della sorveglianza. Per co-
noscere dall’interno il settore, Morra ha lavorato 
per un po’ di tempo come guardia: «I turni sono 
molto lunghi, le mansioni spesso ripetitive», 
spiega. Il valore aggiunto per le aziende starebbe 
nel fatto che durante tutto l’orario di lavoro i 
guardiani sono in movimento a pattugliare i di-
versi luoghi assegnati. Ascento Guard è il colla-
boratore ideale. Un video di presentazione dispo-
nibile sul sito ascento.ai lo mostra in piena 
azione. Sale le scale, affronta terreni irregolari 
come quelli accidentati nel bosco, supera dossi e 
mucchi di sterpaglie, anche con la neve e la piog-
gia. Va ad una velocità tra 4 e 5 km all’ora e si 
ferma se incontra un ostacolo. È dotato di termo-
camera a 360 gradi, microfono, altoparlante e 
sensore di temperatura. Inoltre rileva la presenza 
di gas pericolosi e ci pensa da sé a ricaricare la 
batteria. Certi video sono andati virali, tanto che 
«Forbes» e «Reuters» hanno parlato della start-up.

Costi ridotti della metà
Convinti del loro prodotto, i neoimprenditori si 
sono rivolti ad una società di vigilanza, senten-
dosi rispondere che lì erano interessati ad una 
formula chiavi in mano e non ad un robot. Non si 
sono lasciati scoraggiare. Avrebbero sviluppato 
una soluzione, purché potessero presentarla alla 
direzione. La scommessa ha ripagato e  

La macchina è basata su 
un complesso insieme  
di motori e sensori, in 
costante dialogo fra di 
loro. Durante la simula-
zione gli sviluppatori 
non istruiscono il robot 
sui compiti da svolgere 
bensì a concentrarsi 
sulla stabilità. In seguito 
apprende autonoma-
mente a muoversi ed 
adattarsi all’ambiente 
evitando di ribaltarsi. ›
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 SERIE START-UP 

La DS 7, SUV compatta di fascia medio-superiore, è bella, 
potente ed invita a vivere un’esperienza ispirata all’arte  

del viaggio. Il modello top di gamma è disponibile  
come ibrido plug-in e con due motori elettrici.  

Grinta e stile hanno però il loro prezzo.

La versione top  
della DS 7 sfodera 
360 CV. Le luci diurne 
spiccano anche 
quando sono spente.

DS 7 E-TENSE 4×4 360

Lo stile va 
sempre di moda

Testo Daniel Riesen Tecnica Andrea Scuderi Foto Emanuel Freudiger

L’accoglienza è amichevole: non appena ci  
si siede al volante della DS 7 e si preme il 
pulsante di avviamento, i sedili comfort – 
opzionali – scorrono in avanti con la stessa  
disinvoltura con cui il cronometro, prima in-
visibile, spunta dalla console centrale. Fir-
mato B. R. M, quest’ultimo ricorda ai più gio-
vani che un tempo le ore e i minuti venivano 
segnati con le lancette. DS Automobiles, 
marchio di lusso di Citroën, ama ispirarsi 
all’arte e all’artigianato, e non solo quando  
si tratta di orologi. L’elemento stilistico a 
forma di diamante usato sia all’interno che 
all’esterno ricorda la piramide di vetro nel 
cortile del Louvre. Elemento distintivo, il 
guillochage, procedimento tipico dell’alta 
orologeria e un segno iconico del marchio, 
utilizzato per gli inserti «Clous de Paris» sui 
comandi della console centrale e la nerva-
tura del cofano. I sedili in pelle sono cuciti 
con un motivo a bracciale, nello stile di un 
cinturino d’orologio.

A parte gli stilemi, per sopravvivere nella 
fascia media superiore DS deve anche stare 
al passo coi tempi in termini di tecnologia. 
L’ibrido plug-in (PHEV) è una soluzione ov-
via nella transizione dal termico all’elettrico. 
DS offre tre livelli di potenza ricaricabile, 
denominati E-Tense, per una SUV che resta 
compatta: 225 CV (trazione anteriore), 300 
o 360 CV (trazione integrale grazie a un se-
condo motore elettrico posteriore). DS sotto-
pone al giudizio del TCS la variante con mo-
tore più potente e riccamente equipaggiata, 
con la «pecca» che invece del prezzo di par-
tenza di 53 600 franchi della E-Tense 225 CV, 
l’auto del test costa ben 87 000 franchi.

Schermo del conducente 
sul ludico, volante con 
molti comandi, oggi-
giorno assai tipico.

Miscela vincente
Il veicolo ibrido elettrico plug-in 

(PHEV) combina un motore 
convenzionale (a combustione  

a benzina o diesel) con  
un motore elettrico, alimentato 
da una batteria che può essere 

ricaricata dalla rete elettrica  
(da qui plug-in = con la spina). 
La DS 7 E-Tense 4×4 360 ha  
un motore a benzina turbo  

da 1,6 litri da 200 CV  
e due motori elettrici.

Energia per due motori
Il motore a benzina aziona l’asse 

anteriore, supportato da un  
motore elettrico da 110 CV 
integrato nella trasmissione. 

L’asse posteriore è azionato da 
un motore elettrico con una 
potenza massima di 113 CV.  

I valori di potenza non possono 
essere semplicemente sommati, 
visto che le varie unità raggiun-
gono la loro potenza massima  

a diversi regimi del motore.

Motori davanti e dietro
Uno dei vantaggi dei motori 

elettrici è che, come nel caso di 
questa DS 7, la trazione integrale 

può essere realizzata con 
estrema facilità. A differenza 
delle propulsioni tradizionali, 

non è necessario prevedere un 
albero cardanico (tunnel di 

trasmissione) attraverso l’auto 
per trasferire la potenza del 

motore anteriore all’asse poste-
riore. Un vantaggio in termini di 
spazio e di efficienza di guida.›

A proposito 
di ibridi plug-in
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PORTO AZZURRO

PORTOFERRAIO

Capoliveri

Monte Capanne

ARCIPELAGO TOSCANO

Spiaggia
di Lacona

1  Villa di San Martino
Residenza estiva di Napoleone nei pressi di Porto
ferraio. L’ex imperatore francese regnò sull’Elba tra il 
1814 e 1815. Nei pochi mesi del suo esilio si adoperò 
per renderla più moderna. Realizzò nuove strade e 
migliori condizioni igieniche per gli abitanti, e valo
rizzò la «capitale» Portoferraio. Bonaparte fece im
preziosire la villa, di dimensioni modeste, con stanze 
e sale affrescate, le più importanti essendo la Sala del 
nodo d’amore e la Sala egizia. La maestosa Galleria 
Demidoff venne aggiunta alla dimora originaria nel 
1851. Ospita stampe napoleoniche e arredi d’epoca.

infoelba.net

2  Parco Minerario 
Isola d’Elba
Rio Marina è stato un importante porto 
d’imbarco per i materiali estratti nelle  
vicine miniere. Con la loro chiusura 
quest’attività è cessata definitivamente. 
La si riscopre al Museo del Parco Mine
rario dell’Isola d’Elba, Palazzo del Burò. 
Dopo la visita perché non fare un giro 
con il trenino alla volta delle miniere a 
cielo aperto tra Rio Marina e Cavo, tra 
suggestivi paesaggi. Durante il tour si  
ha la possibilità di vivere l’esperienza  
di cercare, piccone alla mano, campioni 
di pirite ed ematite da portare a casa.

parcominelba.it

4  Monte Capanne
Il Monte Capanne è la vetta più alta dell’isola e 
tocca quota 1019 metri. Ci sono due modi per ar
rivarci. Comodamente in poco più di un quarto 
d’ora con la curiosa cabinovia biposto che parte 
da Marciana, aperta nel periodo estivo. Oppure 
sul sentiero che vi si inerpica da Poggio. L’escur
sione, per esperti ed amatori, dura tre ore. Per
mette di visitare monumenti storici nonché punti 
d’interesse naturalistico. Particolarmente sugge
stiva in tarda primavera con la flora che rinasce.

cabinoviaelba.it 3  Poggio
Aggrappato alla montagna, Poggio 
spunta fra i boschi di castagni sul ver
sante occidentale dell’isola. Il borgo me
dievale ha una tipica struttura a chioc
ciola, una ragnatela di vicoli e strette 
viuzze, belle case curate e scalinate che 
convergono verso la piazza. Strepitoso il 
panorama sul golfo sottostante. Da visi
tare San Defendente e chiesa fortificata 
di San Niccolò. Costruita direttamente 
sulla roccia fra due bastioni, nei secoli 
passati doveva difendere la costa dalle 
feroci incursioni piratesche. All’uscita 
dal paese ecco la Fonte Napoleone, 
 sorgente d’acqua oligominerale, fresca  
e salutare che si può gustare gratis.

La perla di Venere

Situata nell’arcipelago toscano a poche miglia dalla 
terraferma, l’Elba è facilmente raggiungibile in tra-
ghetto. Appena si sbarca a Portoferraio si capisce  
di essere in un posto paradisiaco: villaggi pittore-
schi e splendide calette affacciate su un mare tur-
chese limpidissimo. Con un litorale lungo 147 km 
è la terza isola italiana più grande. All’interno do-
minano promontori e altipiani con fitta macchia 
mediterranea. È ricca di materie prime, tant’è che i 
geologi hanno identificato sui 150 minerali diversi. 
Infine, ma non da ultimo, è conosciuta per essere 
stata scelta da Napoleone I come luogo d’esilio, ca-
pitolo di cui conserva molteplici testimonianze. 
L’Elba conta tra le mete di villeggiatura più amate  
e frequentate dagli italiani, e non solo. • fm

Dai romani all’esilio di Napoleone, l’isola d’Elba ha 
una storia movimentata. Colpisce con una natura  
intatta, un caleidoscopio di spiaggette meravigliose 
bagnate da acque cristalline ed amene località.
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A ruota libera Lorenz 
Miro Schwerzmann  
si diverte un sacco 
con il suo monociclo. 
Soprattutto quando  
si esercita su un osta-
colo fatto da solo.

Sulla terrazza della casa a Hünibach (BE) c’è una 
strana struttura di legno. Lì per lì non capiamo a 
cosa possa servire. Ma la spiegazione ce la dà  
Lorenz Milo Schwerzmann, che ci si lancia per 
una dimostrazione con il suo monociclo da trial: 
il vivace studente di geologia ha avvitato insieme 
vari pallet per potersi esercitare. Dopo alcuni 
tentativi riesce a superare la piramide con un 
salto perfetto. E subito a provarne un altro. È af-
famato di sfide, se le trova o inventa, se occorre 
costruendo da sé un nuovo ostacolo.

Il 21enne appartiene ad una minoranza, ov-
vero alla cerchia degli appassionati di unicicli-
smo. Sportivi che si divertono a lanciarsi giù per 
ripide discese con il Muni (acronimo di mountain 
unicycle) o a fare trials, cioè superare qualsiasi 
cosa si incontri, fra scale, muretti, panchine. Per 
lui tutto è cominciato una decina di anni fa, colpa 
di un desiderio inesaudito: «Volevo un iPod, ma 
per mia nonna ero troppo giovane e così mi ha  
regalato un monociclo». Una volta salito in sella, 
non lo ha più mollato. Si è allenato per padroneg-
giare trucchi vieppiù difficili. E ci è andato ovun-
que, persino a lezione di violoncello. 

Senza limiti 
Il giovane ha scoperto i Munis per l’offroad e la 
passione per la montagna in Ticino. A differenza 
dei monocicli «normali», hanno grossi copertoni 
da 27,5 pollici, maniglia e freno a disco. «Occorre 
molta pazienza, motivazione e tenacia per impa-
rare a scendere piste di downhill senza cadere», 
afferma rievocando gli inizi della sua carriera. 
Ha la fortuna di avere una palestra naturale pro-
prio vicino a casa sua. Il Muni si presterebbe in-
fatti anche ad escursioni combinate come la via 
ferrata sul Sunnighorn presso Wimmis (BE).  
«È leggero e può essere portato in spalla senza 
problemi», dice Milo. Che si tratti di sentieri fuo-
ristrada, nevai o ghiacciai, permetterebbe di af-
frontare qualsiasi terreno. Lui lo ha usato anche 
per fare tour sui ghiacciai durante un soggiorno 
di studi alle Svalbard o scalare il Barrhorn, alto 
3610 metri, in Vallese. Oltre allo stimolo dei per-
corsi trial, per lui è importante lo spirito di comu-
nità fra gli uniciclisti. Vorrebbe creare un gruppo 
nella regione di Thun per lanciare e condividere 
delle challenge, ispirandosi a vicenda. •
qu-ax.de

3626
Testo e foto Felix Maurhofer
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Codice postale

Con me ha partecipato nel 2001  
al Raid Suisse–Paris e nel 2013, 2016, 
2017, 2018, 2022 ai raid Lions in Classic 
di Lugano, Lugano Elegance 2023 (pre-
miata) e Lugano Classic 2023. Frequenti 
sono state le sue comparse a matrimoni. 

Ha subìto esclusivamente interventi 
tecnici di restauro conservativo. Sono 
pochissimi i pezzi che non siano d’epoca. 
Vettura affidabile, comoda e simpatica 
da guidare, anche su distanze lunghe. 
Ogni anno mi diverto a guidarla, e per-
corro circa 1000–2000 km/anno. Attual-
mente è l’attrazione dei miei nipotini. •

Michel Wullschleger

Questa Mercedes-Benz 170 S, modello 
1949, è stata importata in Svizzera nel 
1950 rimanendo in mano al primo pro-
prietario, classe 1885, fino al 1964. A  
79 anni il signor H.S. decise di vendere 
la sua vettura, con la quale aveva per-
corso 66 000 km in 15 anni. Nel 1964 io, 
allora studente 19enne all’ultimo anno 
di maturità liceale che stavo assolvendo 
in Appenzello, l’acquistai quasi per 
scherzo: era un’auto né moderna né vec-
chia, ma mi piacque. A mio padre non 
avevo detto nulla. Il prezzo: 500 franchi, 
tassa di circolazione e assicurazione 
comprese, come pure il garage pagato 
per ben sei mesi. Con targa AR 915!

Avevo convenuto con i miei genitori 
che sarei sceso in Ticino per il finesetti-
mana con un mio compagno di scuola, 
in motorino, e mi avevano permesso di 
«bigiare» un giorno di scuola. Invece del 
motorino, mi sono però presentato con 

la 170 S. Non vi dico che mal di pancia 
avevo al pensiero di arrivare a casa e do-
ver confessare di aver comperato una 
vettura. Ma papà, sorridendo, mi disse: 
«devi sapere che con una macchina di 
quel modello tua mamma ed io siamo 
andati in viaggio di nozze, e dunque so 
quanto è affidabile». Il mio mal di pan-
cia è scomparso immediatamente.

A tutt’oggi non ha più cambiato pro-
prietario e con i suoi 75 anni di vita, è  
in ottima salute dopo aver percorso  
155 000 km. Non ha mai circolato nel 
periodo invernale; riposava in garage, 
rialzata su 4 supporti.

Cercasi: foto scattate dai lettori
Nessuno dimentica il primo veicolo e 
 neanche le esperienze che ci ha fatto vivere. 
Allora raccontateci la vostra storia, curiosa, 
avventurosa o divertente che sia. Inviare  
con foto a corredo per e-mail a: 
touring@tcs.ch

«Invece che con il mio 
motorino mi sono  
presentato in Ticino  
ai genitori con la 170 S»
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Socio da molti 
anni, Michel  
Wullschleger e  
la sua 170 S sono 
spesso presenti  
ad eventi oldtimer.

La 170 S invece 
del motorino

62 touring

La mia prima auto

?Quale stazione  
ferroviaria ha il 

secondo più grande  
orologio d’Europa?

Risposta corretta: d) Si trova ad Aarau e ha un diametro di 9 metri. In Europa solo il doppio orologio 
della stazione di Cergy Saint-Christophe in Francia è ancora più grande (ben 10 metri).

a) Zurigo
b) La Chaux-de-Fonds

c) Berna Wankdorf
d) Aarau

Verso la patente 
Sul portale TCS dedicato agli aspiranti condu-
centi si trova tutto quello che occorre sapere per 
conseguire la patente in modo semplice e conve-
niente: ad esempio un’illustrazione grafica del 
percorso da assolvere con le spese e durata delle 
varie tappe; un calcolatore dei costi individuali, 
un quiz con 10 domande di teoria particolar-
mente difficili e tante altre informazioni. I gio-
vani soci fino a 26 anni beneficiano dell’accesso 
gratuito a «TCS Theorie24» per prepararsi online 
all’esame per un periodo di un anno e di uno 
sconto di 100 franchi sul corso obbligatorio FCO 
nelle proprie vicinanze. 
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Vai direttamente al portale:
club.tcs.ch/licenzadicondurre

Gli svizzeri impazziscono  
per le moto Yamaha

Da gennaio a luglio 2024 sono state immatricolate 
6067 Yamaha, il 13,4% in più rispetto al 2023.

Kawasaki  
1991  
(+17,12%)

Yamaha  
6067  
(+13,4%)

Honda  
5175  
(–5,19%)

Vespa  
2945  
(–5,34%)

BMW  
2557  
(+1,19%)

Altre:  
Triumph 1309

KTM 1296
Aprilia 1087

SYM 1065
Suzuki 950

I dati assoluti riflettono le nuove immatricolazioni;
variazioni % sullo stesso periodo dell’anno prima.
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Vivere senza auto
«Touring» 7-8/2024

Ho letto con interesse le te-
stimonianze delle persone 
che hanno rinunciato alla 
vettura. Anch’io l’ho fatto nel 
1974 dopo aver traslocato a 
Villnachern, un ameno vil-
laggio con stazione ferrovia-
ria sulla linea per Basilea. Ci 
potevo andare comodamente 
a piedi in 3 minuti. Nel 1998 
la stazione è stata chiusa e i 
treni sostituiti con l’autopo-
stale. Ora ci metto 15 minuti 
per raggiungere la fermata e  
20 per tornare a casa. 

F. Schaub @

Test pneumatici 4 stagioni
«Touring» 7-8/2024

Un ulteriore svantaggio degli 
estivi ed invernali tradizio-
nali rispetto agli all season 
sono le settimane sul finire 
della primavera e autunno, 
in cui ci si ritrova regolar-
mente con le gomme sba-
gliate. O si montano troppo 
presto gli estivi ed ecco che 
nevica dopo Pasqua oppure 
si aspetta troppo a cambiarli 

e si è sorpresi da gelate pre-
coci. Quando poi cadono i 
primi fiocchi i garage sono 
inevitabilmente presi d’as-
salto e talora occorre aspet-
tare anche un mese per un 
appuntamento. D’altronde  
i risultati mostrano chiara-
mente che gli estivi sono 
meno sicuri dei 4 stagioni su 
strade innevate e a basse 
temperature.

R. Krähenbühl @

Mercedes-Benz classe E
«Touring» 7-8/2024

È un macchinone che pesa  
2,5 tonnellate, massa che 
deve essere accelerata e fre-
nata. Non solo, è esagerata-
mente lungo e largo. Va da  
0 a 100 km/h in 4 secondi. 
A che pro, se poi si è bloccati 
in colonna? E dove lo trovi 
un parcheggio abbastanza 
grande da poter aprire le 
portiere senza far danni? 

D. Winkler @

Verso l’autostrada hi tech
«Touring» 6/2024

Perché non coprire le piaz-
zole delle aree di servizio 
con tettoie fotovoltaiche? 
Non solo si potrebbe par-
cheggiare all’ombra, ma si 
eviterebbero anche i disagi 
al traffico in caso di lavori di 
manutenzione o riparazioni 
dei pannelli solari sull’infra-
struttura autostradale quali 
le barriere antirumore. 

C. Mühlheim @

Grazie ETI
Vi* siamo profondamente 
grati di aver rimpatriato in 
ambulanza il nostro bebè  
di sette mesi da Marsiglia in 
Svizzera. In simili situazioni 
d’emergenza è un grosso sol-
lievo per tutta la famiglia es-
sere aiutati e rassicurati da 
persone tanto competenti e 
gentili. Sono felice e fiera di 
essere affiliata al TCS.  

*nomi noti alla redazione

La redazione si riserva di apportare eventuali tagli e non tiene corrispon-
denza. È possibile inviare le lettere per e-mail (touring@tcs.ch). Le lettere 
sono pubblicate anche nella versione online di Touring. touring.ch

quiz dei lettori
Leggere attentamente la rivista per rispondere  
alla domanda del nostro quiz. 

La calotta esterna dei caschi moto differisce per i 
processi di fabbricazione. Qual è uno dei criteri per 
l’acquisto di un casco in duroplastica?

Premio: 1 buono di 100 franchi per un corso di guida 
da TCS Training & Events

tcs.ch/corsi-guida

Possono partecipare tutti i lettori e le lettrici di «Touring» domiciliati in Svizzera e nel Liechtenstein,  
eccetto i dipendenti del TCS e i loro famigliari. I vincitori e le vincitrici saranno estratti a sorte e infor-

mati  personalmente. In merito al quiz non viene tenuta corrispondenza. Sono escluse le vie legali.

I lettori ci scrivono

Partecipazione gratuita 
entro il 22.9.2024 su

touring.ch/quiz-lettori

A
la durata e  

la convenienza

B
la migliore sicurezza 

e il basso prezzo

C
la miglior protezione 

dagli urti multipli
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Tariffe e formati annunci commerciali

Tariffe e formati sottotesto

 Formato   Edizione tedesca  Edizione francese Edizione italiana Edizione totale

1 pagina  verticale  sp 189 × 261 mm  CHF 25 764.–  CHF 14 259.–  CHF 7 570.–  CHF 47 593.–

  bp 210 × 282 mm

 

 

1/2 pagina  verticale  sp 93 × 261 mm  CHF 14 929.–  CHF 8 403.–  CHF 4 474.–  CHF 27 806.–

  bp 104 × 282 mm

 orizzontale  sp 189 × 129 mm

  bp 210 × 140 mm

1/3 pagina  verticale  sp 61 × 261 mm  CHF 12 729.–  CHF 7 258.–  CHF 3 869.–  CHF 23 856.–

  bp 71 × 282 mm

 orizzontale  sp 189 × 85 mm

  bp 210 × 96 mm

1/4 pagina  angolare  sp 93 × 129 mm  CHF 8 820.–  CHF 5 015.–  CHF 2 725.–  CHF 16 560.–

  bp 104 × 140 mm

 verticale  sp 45 × 261 mm

  bp 56 × 282 mm

 orizzontale  sp 189 × 63 mm

  bp 210 × 74 mm

1/8 pagina  verticale  43 × 127 mm  CHF 6 623.–  CHF 3 870.–  CHF 2 120.–  CHF 12 613.–

 orizzontale  sp 189 × 28 mm

  bp 210 × 39 mm

 angolare  91 × 61 mm

1/16 pagina  verticale  43 × 61 mm  CHF 1 098.–  CHF 572.–  CHF 302.–  CHF 1 972.–

1/32 pagina  verticale  43 × 28 mm  CHF 550.–  CHF 286.–  CHF 152.–  CHF 988.–

Tutti i prezzi comprendono l’I.V.A. del 8.1%. Tariffe estero a richiesta.

 Formato   Edizione tedesca Edizione francese  Edizione italiana Edizione totale

Sottotesto I (prenotazione obbligatoria)

1/2 pagina  verticale  sp 93 × 261 mm  CHF 17 439.–  CHF 9 723.–  CHF 5 154.–  CHF 32 316.–

  bp 104 × 282 mm

 orizzontale  sp 189 × 129 mm

  bp 210 × 140 mm

Sottotesto I (prenotazione obbligatoria)

1/3 pagina  verticale  sp 61 × 261 mm  CHF 13 674.–  CHF 7 758.–  CHF 4 121.–  CHF 25 553.–

  bp 71 × 282 mm

 orizzontale sp 189 × 85 mm

  bp 210 × 96 mm

Sottotesto I (prenotazione obbligatoria)

1/4 pagina  orizzontale  sp 189 × 63 mm  CHF 10 075.–  CHF 5 675.–  CHF 3 065.–  CHF 18 815.–

  bp 210 × 74 mm

Sottotesto II

1/4 angolo   sp 93 × 129mm  CHF 9 700.–  CHF 5 516.–  CHF 2 997.–  CHF 18 213.–

  bp 104 × 140mm

Sottotesto I (prenotazione obbligatoria)

1/8 pagina  orizzontale  sp 189 × 28 mm  CHF 7 250.–  CHF 4 200.–  CHF 2 290.–  CHF 13 740.–

  bp 210 × 39 mm

Sottotesto II

1/8 angolo   sp 91 × 61mm  CHF 7 285.–  CHF 4 257.–  CHF 2 332.–  CHF 13 874.–

1/8 angolo  verticale  43 × 127 mm  CHF 7 285.–  CHF 4 257.–  CHF 2 332.–  CHF 13 874.–

Tutti i prezzi comprendono l’I.V.A. del 8.1%. Tariffe estero a richiesta.
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Tariffe e formati annunci panoramici

Altre opzioni pubblicitarie

 Formato   Edizione tedesca Edizione francese Edizione italiana  Edizione totale

2/1 pagina  panoramico  sp 398 × 261 mm  CHF 51 528.–  CHF 28 518.–  CHF 15 140.–  CHF 95 186.–

  bp 420 × 282 mm

1/2 pagina  panoramico  sp 398 × 129 mm  CHF 34 878.–  CHF 19 446.–  CHF 10 308.–  CHF 64 632.–

con sottotesto   bp 420 × 140 mm

2a di copertina  verticale  sp 189 × 261 mm  CHF 29 628.–  CHF 16 397.–  CHF 8 705.–  CHF 54 731.–

  bp 210 × 282 mm

3a di copertina  verticale  sp 189 × 261 mm  CHF 29 628.–  CHF 16 397.–  CHF 8 705.–  CHF 54 731.–

  bp 210 × 282 mm

4a di copertina  verticale  sp 189 × 232 mm CHF 30 916.– CHF 17 110.– CHF 9 084.–  CHF 57 111.–

  bp 210 × 242 mm

Tutti i prezzi comprendono l’I.V.A. del 8.1%. Tariffe estero a richiesta.

 Formato  Edizione tedesca Edizione francese Edizione italiana Edizione totale

Gatefolder  197 / 207 / 210 × 282 mm  CHF 70 600.–  CHF 39 076.–  CHF 20 744.–  CHF 130 420.–
esterno

Lembo corto  210 / 210 × 282 mm  CHF 72 365.–  CHF 40 052.–  CHF 21 262.–  CHF 133 679.–

(mezza altezza)

Composizione corrente (tariffa netta; senza sconto, PCA, CC)
solamente su 1 colonna, larghezza 44 mm, ca. 35 caratteri per linea

  Edizione tedesca Edizione francese Edizione italiana Edizione totale

fino a 3 linee (tariffa minima) 77.–  52.–  35.–  164.–

per linea supplementare  24.30  15.90  9.80  50.–

Piccoli annunci pagine collettive
solamente 2 colonne, larghezza 92 mm

  Edizione tedesca Edizione francese Edizione italiana Edizione totale

prezzo per mm  17.50  9.70 5.50 32.70

Prezzi Mercato /piccoli annunci
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Tariffe e formati – supplementi

(Valore pubblicitario per 1000 ex.)

 Edizione tedesca Edizione francese Edizione italiana Edizione totale

Tiratura totale diffusa 697 097 366 428 69 936 1 133 461

Incarto volante CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00

Incarto allegato CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00

Incarto agraffato (varie pagine) CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00

Incarto incollato (fascicolo) CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00

Campioncino incollato CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00

Prodotto allegato CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00  CHF 65.00

Escluse le spese di spedizione e i costi tecnici

Formato  Larghezza   Altezza

Incarto incollato  min. 60 mm max. 175 mm  min. 80 mm max. 210 mm

Campioncino  min. 65 mm max. 110 mm  min. 84 mm max. 170 mm

Incarto agraffato min. 105/115 mm max. formato rivista min. 148 mm max. formato rivista

Incarto volante  min. 105 mm max. 200 mm  min. 148 mm max. 270 mm

Sconti/supplementi

Sconti di ripetizione
3 × 3%, 6 × 5%, 10 × 10%
Per le ordinazioni fisse senza modifiche di dimensione 
e di testo o per il materiale di stampa completo con 
dimensione identica.

Sconti contratti di volume
(tariffe degli annunci, pubblicità, sottotesti, valore pubblicitario  
degli incarti)

Sconto  Edizione t  Edizione f Edizione i

4% da 17 580.– 9 160.– 4 840.–

7% da 75 000.– 38 000.– 20 000.–

10% da 135 000.– 70 000.– 37 000.–

13% da 200 000.– 110 000.– 55 000.–

16% da 265 000.– 145 000.– 73 500.–

19% da 330 000.– 180 000.– 91 000.–

22% da 395 000.– 215 000.– 108 000.–

25% da 460 000.– 250 000.– 126 000.–

Gli sconti per ripetizioni non possono essere  
combinati con gli sconti contratti di volume.

Supplemento di piazzamento 20%
Sconto ZEWO  50%

Supplemento per edizione parziale
25% / 50% di supplemento sul valore pubblicitario
Condizioni generali 
Tutti i prezzi sono in CHF, I.V.A. del 8.1% non 
 compresa
Commissione consulenza (CC)
CC II 15% (per consulenti riconosciuti)

Premio per cifra d’affari annua (PCA)
PCA II 15% (per il premio cifra d’affari annua per 
cliente, in 12 mesi)

Su annunci commerciali delle tariffe, annunci, pubbli-
cità, sottotesti, supplementi e valori pubblicitari degli 
incarti.

Edizione tedesca da 61 200.–

Edizione francese  37 750.–

Edizione italiana 17 200.–

CC II e PCA II non sono cumulabili.

Offerte/prenotazioni (richieste in anticipo)
Le cifre di tiratura sono dei valori approssimativi e servono da base per stabilire l’offerta.  
È possibile dividere la tiratura secondo il CAP.
Vi prepariamo volentieri un’offerta dettagliata, spese di porto e i costi tecnici inclusi.

Specificazioni
Vogliate contattarci con largo anticipo e richiedere il foglio esplicativo.

Spese supplementari per le edizioni parziali
50% di supplemento sul valore pubblicitario, se concerne meno del 25% della tiratura dell’edizione linguistica
25% di supplemento sul valore pubblicitario, se concerne meno del 50% della tiratura dell’edizione linguistica
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Dati tecnici
Formato verticale  210 × 282 mm
Max. formato
4a pagina di copertina 210 × 242 mm
Tipo di stampa  Offset
Trama  60er

Annunci impaginati
▪ Per delle ragioni di impaginazione, gli annunci di  

dimensione inferiore a ¼ di pagina sono stampati 
con cornice.

▪ Per lo spurgo del bordo si rifilo di +5 mm tutte e 
quattro le pagine.  

▪ I testi e gli elementi che non devono essere rifilati  
vanno posizionati al minimo a 8 mm all’interno del 
formato a bordo libero.

▪ Tutti i colori (anche multicolori) sono in quadricro-
mia (scala euro: Cyan, Magenta, Yellow, Nero).

▪ Creare solo PDF con segni di taglio. Non utilizzare 
altri caratteri (cunei, segni di registrazione, etichette, 
ecc.).

Preparazione dei dati
▪ Font incorporati nel PDF o convertiti in percorsi
▪ Mantenere una risoluzione di almeno 300 dpi
▪ Profilo per il contenuto e sezioni integrate:  

ISOnewspaper26v4.icc  
(Sezione Ticino)

▪ Profil für Umschlag/Beilagen: PSOcoated_v3.icc
▪ PDF-Format PDF/X-3
Scaricare profili di colore

Proof
Per garantire una riproduzione ottimale dell’inser-
zione, richiediamo una prova di qualificazione accu-
rata dal punto di vista cromatico, simulata sulla carta 
corrispondente, compreso il cuneo di supporto V3.0a. 
Non è possibile rivendicare alcun diritto in caso di 
mancanza della prova di qualificazione.

Convenzione di denominazione
▪ Oggetto
▪ Data di pubblicazione 
▪ Soggetto
▪ Mittente/persona di contatto

Indirizzo di consegna del materiale
Touring Club Schweiz
Verlag Touring
anzeigen@tcs.ch

Sconto di copertina, annunci panoramici, sottotesto, 
serie di annunci, piazzamenti speciali, incarti
Se ne terrà conto secondo le possibilità tecniche e 
nell’ordine di arrivo delle ordinazioni fisse. 

Annunci e incarti che non possono essere accettati 
Annunci politici che vanno contro gli interessi del 
TCS; prodotti e apparecchi proibiti dalla legge oppure 
il cui effetto non può essere provato; prodotti per la 
perdita di peso; annunci con promesse di vincite o  
di guadagni improbabili; offerte della concorrenza  
diretta ad affari essenziali del TCS; offerte e servizi del 
settore sesso e erotismo; annunci religiosi. In caso di 
dubbi, vi informiamo volentieri. Vogliate sempre rivol-
gervi a Editoria Touring a Ostermundigen.
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Calendario 2024

N. Data pubblicazione Termine  Termine Termine materiale Temi principali
  sottotesto  annunci di stampa

2 23.01.25 18.12.24 02.01.25 09.01.25 Sicurezza dei dati/ 
     autohacking
3 27.02.25 28.01.25 05.02.25 13.02.25 Rischi naturali e infrastrutture 
     di trasporto
4 27.03.25 25.02.25 05.03.25 13.03.25 Mobilità verticale
5 01.05.25 28.03.25 04.04.25 17.04.25 Film e auto di culto
6 28.05.25 23.04.25 05.05.25 13.05.25 Consigli per la guida  
     all’estero/ 
     Test seggiolini per bambini
7/8 26.06.25 27.05.25 04.06.25 12.06.25 Camping/Glamping
9 14.08.25 14.07.25 22.07.25 30.07.25 Carenza di manodopera  
     qualificata nelle professioni  
     della mobilità
10 25.09.25 26.08.25 03.09.25 11.09.25 Club insoliti/ 
     Test dei pneumatici invernali
11 30.10.25  30.09.25 08.10.25 16.10.25 La ricerca del Centro per  
     paraplegici/ 
     Test seggiolini per bambini
12/1 27.11.25 28.10.25 05.11.25 13.11.25 Veicoli insoliti

Edizioni speciali 2024 (pubblicate solo in tedesco e francese)

TG-N. Data pubblicazione Termine* Termine materiale Edizioni speciali
  annunci di stampa

3 27.02.25 29.01.25 06.02.25 «myMed»
4 27.03.25 26.02.25 06.03.25 «myHome»
6 28.05.25 28.04.25 06.05.25 «myHome»
7/8 26.06.25 25.05.25 05.06.25 «myMed»
10 29.09.25 27.08.25 04.09.25 «myHome»
11 30.10.25 01.10.25 09.10.25 «myHome»
12/1 27.11.25 29.11.25 06.11.25 «myMed» 
*avvertimento: il termine degli annunci scade prima rispetto a Touring

Touring-Magazin 2025 9


