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Pneumatici invernali  
usurati

Più chilometri si percorrono, più i pneu­
matici si limano. Il TCS, in collaborazione 
con l’ADAC, ha esaminato come un basso 
spessore del battistrada incide sulla si­
curezza, i consumi e la rumorosità. Sono 
stati messi a confronto 6 modelli della 
 dimensione 205/55 R16 91H selezionati 
dal test invernali 2018, da nuovi e usurati, 
 vicini al minimo legale. A tale scopo le 
gomme sono state montate su VW Golf 7 
e fatte andare in convoglio fino a 2,5 mm 
di profondità del battistrada.

I pneumatici usurati sono stati sottoposti a 
test di trazione e frenata su neve nonché a 
prove di frenata sul bagnato e di aquapla­
ning. Oltre alla resistenza all’aquaplaning 
trasversale e alla manovrabilità sul bagna­
to si sono pure misurati consumi ed emis­
sioni sonore.

Il confronto mostra che la perdita di presta­
zioni delle gomme usurate non è dra­
mmatica finché sono coinvolte forze in di­
rezione longitudinale, ovvero nel senso di 
marcia (trazione e frenata su neve e bagna­
to). Qui v’è ancora qualche margine di sicu- 
rezza. Il discorso cambia quando entrano 
in gioco forze laterali come nell’aqua pla­
ning in curva o nella manovrabilità sul ba­
gnato. In queste condizioni il calo è ben più 
marcato, a forte discapito della sicurezza di 
guida.

Prestazioni su neve
Un battistrada con scolpitura profonda e 
lamelle intatte offre migliori prestazioni 
 rispetto a pneumatici con minor rilievo o 
abrasione irregolare della spalla. Lo si ri­
leva soprattutto nella trazione e frenata  
su fondo innevato. Il test ha peraltro mes­
so in evidenza che anche un battistrada 
più profondo non migliora l’efficienza se 

le  lamelle sono consumate – a conferma 
dell’importanza che queste rivestono per 
la performance degli invernali sulla neve. 

Le prestazioni degli invernali si deteriorano 
significativamente quando le lamelle non 
sono più visibili; i pneumatici vanno dun­
que sostituiti.

Prestazioni su bagnato
La perdita di performance è attribuibile 
all’effetto combinato fra profilo ridotto, 
 logorio e invecchiamento. Se valutati se­
condo i criteri applicati ai pneumatici da 
nuovi, tutti i modelli con battistrada usu­
rato risulterebbero insufficienti. A degra­
darsi sono sia l’aderenza sia il comporta­
mento in situazioni limite e l’equilibrio. I 
pneumatici usurati fanno molta più fatica 

a trasmettere le forze laterali che si ma­
nifestano in curva, con un calo presta­
zionale in parte drastico nell’aquaplaning 
e nell’handling su bagnato, rispetto ai loro 
omonimi con battistrada intatto.

Per garantire la sicurezza, il TCS conferma 
peraltro la raccomandazione che gli estivi 
e gli invernali devono avere una profondità 
minima del battistrada di rispettivamente 3 
e 4 mm, raggiunti i quali vanno sostituiti.
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Indicatori di usura (TWI) dei pneumatici moto

Il TCS consiglia

– I TWI presenti sui pneumatici moto forni-
scono indicazioni solo approssimative.

– Confondere gli indicatori auto e moto non 
solo può compromettere seriamente la 
 sicurezza sul bagnato. Può anche costar 
caro: guidando con un battistrada usurato, 
più basso degli 1,6 mm legali, si rischia una 
multa di 100 franchi.

Velocità massima

Ogni pneumatico è costruito per una determi-
nata velocità massima, superata la quale la sicu-
rezza non è più garantita. L’indice di velocità 
marcato sul pneumatico (vedi a pagina 7, 6 ) 
deve corrispondere almeno alla velocità massi-
ma omologata dell’auto, a prescindere dalla 
 velocità di guida effettiva.

Consumo di carburante dei pneumatici usurati

Prestazioni pneumatici usurati vs nuovi (differenze in %)

 MICHELIN ALPIN 5   Continental Wintercontact TS860   DUNLOP WINTER SPORT 5  

 GOODYEAR Ultragrip 9   YOKOHAMA BluEarth   NOKIAN WR D4

I consumi diminuiscono a causa della minor deformazione dei tasselli e conseguente riduzione 
della resistenza al rotolamento.
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– In Europa il TWI di 1,6 mm è prescritto solo 
per pneumatici auto.

– Non si può fare affidamento sul TWI per i 
 copertoni da moto, dove l’indicatore di usura 
è di soli 0,8 mm.

Il motivo: il mercato nordamericano, a diffe-
renza dell’Europa, prescrive TWI di 0,8 mm per  
le moto; di conseguenza in tutto il mondo si 
costruiscono copertoni con questo TWI che 
vengono venduti anche in Svizzera.
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Pneumatici usurati

Più chilometri si percorrono, più i pneumatici  
si limano. Il TCS, in collaborazione con l’ADAC, 
ha esaminato come un basso spessore del 
 battistrada incide sulla sicurezza, i consumi  
e la rumorosità. Sono stati messi a confronto 
6 modelli della dimensione 205/55 R16 91H 
 selezionati dal test invernali 2018, da nuovi  
e usurati, vicini al minimo legale. A tale scopo  
le gomme sono state montate su VW Golf 7  
e fatte andare in convoglio fino a 2,5 mm di 
profondità del battistrada.

I pneumatici usurati sono stati sottoposti a test 
di trazione e frenata su neve nonché a  prove  
di frenata sul bagnato e di aquaplaning. Oltre 
alla resistenza all’aquaplaning trasversale e alla 
manovrabilità sul bagnato si sono pure misurati 
consumi ed emissioni sonore.

Il confronto mostra che la perdita di prestazioni 
delle gomme usurate non è drammatica finché 
sono coinvolte forze in direzione longitu dinale, 
ovvero nel senso di marcia (trazione e frenata  
su neve e bagnato). Qui v’è ancora qualche 
margine di sicurezza. Il discorso cambia quando 
entrano in gioco forze laterali come nell’aqua-
planing in curva o nella manovrabilità sul bagna-
to. In queste condizioni il calo è ben più mar-
cato, a forte discapito della sicurezza di guida.

Prestazioni su neve
Un battistrada con scolpitura profonda e la-
melle intatte offre migliori prestazioni rispetto a 
pneumatici con minor rilievo o abrasione irre-
golare della spalla. Lo si rileva soprattutto nella 

Il TCS consiglia

– Le prestazioni degli invernali si deterio-
rano significativamente quando le lamelle 
non sono più visibili; i pneumatici vanno 
dunque sostituiti. 

– Per garantire la sicurezza, il TCS confer- 
ma peraltro la raccomandazione che  
gli estivi e gli invernali devono avere una 
 profondità minima del battistrada di ri-
spettivamente 3 e 4 mm, raggiunti i quali 
vanno sostituiti. 

trazione e frenata su fondo innevato. Il test ha 
peraltro messo in evidenza che anche un batti-
strada più profondo non migliora l’efficienza  
se le lamelle sono consumate – a conferma 
dell’importanza che queste rivestono per la 
performance degli invernali sulla neve. 

Prestazioni su bagnato
La perdita di performance è attribuibile all’effet-
to combinato fra profilo ridotto, logorio e in-
vecchiamento. Se valutati secondo i criteri 
 applicati ai pneumatici da nuovi, tutti i modelli 
con battistrada usurato risulterebbero insuffi-
cienti. A degradarsi sono sia l’aderenza sia il 
comportamento in situazioni limite e l’equili-
brio. I pneumatici usurati fanno molta più  fatica 
a trasmettere le forze laterali che si manifesta- 
no in curva, con un calo prestazionale in parte 
 drastico nell’aquaplaning e nell’handling su 
 bagnato, rispetto ai loro omonimi con battistra-
da intatto.

Rumorosità dei pneumatici usurati (misurazioni acustiche, in dB [A])

 Valore dell’etichetta europea   Valore misurato 2021, pneumatico da nuovo (Audi A4)  

 Valore misurato 2021, pneumatico usurato 2,5 mm (Audi A4)

5 dei 6 modelli della dimensione 205/55 R16 91H risultano più rumorosi da usurati che da nuovi. 

MICHELIN  
ALPIN 5 

Continental  
WinterContact 

TS860

DUNLOP  
WINTER SPORT 5 

GOODYEAR  
Ultragrip 9 

YOKOHAMA  
BluEarth 

NOKIAN  
WR D4 
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