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Editorial

Editorial

Fétez nos 50 ans de tests de pneus

avec nous!

De nos jours, le guide TCS du pneu est devenu,
deux fois par an, une lecture quasiment indis-
pensable pour les automobilistes et les gara-
gistes. Outre les résultats actuels des tests, il
contient des conseils et des connaissances
issus de 50 ans de tests. En hiver 1973, le TCS et
'ADAC se sont rendus pour la premiere fois

au lac de Champex (VS), avec différents pneus
d'été dans leurs bagages, afin d'effectuer des
manceuvres sur le lac gelé et les évaluer sur la
neige. Ces tests ont fait énormément progres-
ser la recherche et le développement des pneus
aupres des fabricants. Les connaissances ac-
quises ont permis d’améliorer les pneus et, au
final, d'augmenter massivement la sécurité sur
nos routes.

Lintroduction du bilan environnemental comme
critére principal du test des pneus d'été 2023 a
suscité un vif intérét et un grand enthousiasme.
Cela nous confirme que, outre la sécurité,
l'usure, l'abrasion, l'efficacité, la durabilité et

le bruit sont des criteres trés importants pour
nos membres. Le test des pneus d'hiver 2023
comprend également ces criteres de test —

vous pouvez en lire le passionnant bilan a partir
de la page 24.

Vous étes-vous déja rendus sur notre moteur de
recherche de pneus en ligne www.pneus.tcs.ch ?
Vous y trouverez en quelques clics le pneu qui
vous convient.

Cependant, le TCS ne s'intéresse pas seulement
aux pneus neufs. La plupart des pneus sont uti-
lisés durant plusieurs saisons, ce qui modifie
leurs propriétés. Outre leur usure et leur vieillis-
sement, la profondeur de sculpture résiduelle

a une grande influence sur leurs performances.
Le TCS a mené une étude sur l'impact d'un
profil réduit sur la sécurité, la consommation

et le bruit. Vous en lirez les conclusions et nos
recommandations en page 15.

L'Union européenne est également consciente
de ce probleme. Elle met les fabricants de pneus
face a leurs responsabilités en leur imposant un
nouveau test d’'homologation pour l'étiquette
européenne des pneus : pour 'homologation et
leur arrivée sur le marché, les pneus de test
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doivent étre usés a une hauteur définie et testés
selon le nouveau critére « performance de
freinage sur sol mouillé a l'état usé ». Ainsi, a
partir de juillet 2024 pour les nouveaux profils
de pneus mis sur le marché, et a partir de juillet
2026 pour tous les nouveaux pneus vendus,

ils devront également satisfaire a un critere mi-
nimum pour étre homologués.

Je tiens enfin a vous adresser un grand merci,
car, grace a votre fidélité au TCS, vous m'accor-
dez votre confiance. Cette estime me pousse

a continuer a donner le meilleur de moi-méme
pour vous et a tester les pneus de maniére indé-
pendante et neutre.

Je vous souhaite une

bonne route, en toute
sécurité. Prenez soin

de vous!

Reto Blattler

Chef de projet

Test de pneus

TCS Conseils en mobilité

Le TCS

Avec prés de 1,5 million de membres, le
Touring Club Suisse est le plus grand club de
la mobilité en Suisse. Outre son activité de
tests neutres et indépendants des produits,
le TCS s'engage a grande échelle pour la
mobilité en général tant sur le plan politique
que dans les domaines de la sécurité rou-
tiere, la défense des consommateurs et la
protection de l'environnement. Il est un
conseiller professionnel et compétent, apte
a livrer des informations fiables en matiere
de mobilité. Interlocuteur privilégié des
autorités cantonales et fédérales, il est une
organisation neutre qui défend le libre choix
du moyen de transport et s'engage pour

la sécurité des usagers et pour des infra-
structures routiéres.
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L'histoire des tests de pneus du TCS

1973

La section zurichoise du TCS lance le test de
pneus, en collaboration avec le club auto-
mobile allemand ADAC, qui débute en été sur
la piste d'essai de Pirelli, a Vizzola (I, photo).

12 techniciens testent, au moyen de 2 voitures,
25 pneus a carcasse radiale ainsi que quatre
pneus M+S destinés a remplacer les clous.
Particularité : les tests sur neige et glace sont
effectués avec les mémes pneus sur le lac gelé
de Champex (VS) et sur la patinoire de Vernier
(GE). Une roue Peiseler est utilisée pour les tests
objectifs.

1975
Le test des pneus d'hiver a lieu sur le lac de
Champfeér, pres de Saint-Moritz (GR).

De nombreux pneus échouent lors des pre-
miers tests rapides en laboratoire. Le vainqueur
du test lui-méme éclate a 180 km/h. Ces résul-
tats incitent les fabricants de pneus a améliorer
et a développer leurs produits.

1977

La fondation Warentest et 'TOAMTC soutiennent
le test de pneus d'hiver dans le Zillertal (A) :
douze pneus a grosses rainures (toutes saisons
avec marquage M+S) de deux dimensions.

Les tests sur glace ont lieu a la patinoire de
Grefrath, en Rhénanie (D).

1978
Premier ABS installé sur Mercedes et BMW et
premier test de chaines a neige.

1979

Pour la premiere fois, des pneus a carcasse
radiale caoutchoutés, avec différentes profon-
deurs de sculpture ainsi que des aides au dé-
marrage, sont testés.

1980

Les premiers pneus d'été sont testés au Conti-
drom, pres de Hanovre (D) et les pneus d'hiver
au col de 'Albula. En raison des mauvais résul-
tats précédents, les pneus rechapés sont testés
a plusieurs reprises. Les changements de roues
sont encore effectués a l'aide d'une clé en
Croix.

1982
26 modeles de chaines a neige sont testés.

Michelin lance le premier pneu d'hiver a bande
de roulement dense.

1984

L'ANWB (NL) rejoint 'entreprise en tant que
partenaire. Douze pneus a indice de vitesse S
(jusqu'a 180 km/h) sont entre autres testés.

Les valeurs mesurées sont enregistrées directe-
ment dans la voiture.

1987
Premier pneu Run-Flat.

Le premier pneu développé permettant de rou-
ler malgré des dommages subis (runflat) dé-
montre, lors des tests, des résultats acceptables
en cas de perte de pression d'air.

1990
Premiéres voitures avec ESP.

Histoire des tests de pneus



Histoire des tests de pneus

1991
19 pneus d'hiver de dimension 175/70 R13 sont
testés en termes de gomme et de profil.

1994
Premier pneu avec silice.

L'ajout d'une charge de silice constitue une
étape importante dans le développement des
pneus et améliore fortement l'adhérence sur sol
mouillé ainsi que la résistance au roulement. La
distance de freinage sur route mouillée est ré-
duite de plus de 10 metres. Afin de couvrir tous
les critéres de test — environ un jeu de pneus
par critere —, un total de 840 pneus d'été
doivent étre achetés aupres des revendeurs de
pneus.

1998

Les testeurs mesurent la force de traction des
pneus sur la neige durant les nuits glaciales de
'Engadine a 'aide d'une Mercedes spéciale-
ment modifiée et maintenue a l'aide d'une barre
a un véhicule tout-terrain.

2000

Le nouveau dispositif Digitalker 2, avec écran
intégre, garantit une précision de mesure
encore plus élevée. La sortie des données est
basée sur MS DOS.

2002
Trente pneus différents sont testés pour la pre-
miére fois lors du comparatif des pneus d'hiver.

2006

Pour la premiere fois, le comportement des
pneus sur chaussée seche est testé a Rome, sur
le site EUPG de Bridgestone.

2007

Ulrichen, dans la vallée de Conches (VS), est le
nouveau site de test sur neige. Des tests sont
également effectués au col du Nufenen.

2010

Le Digitalker 3 permet de communiquer direc-
tement avec la voiture. De plus, les données
de mesure collectées peuvent étre immeédiate-
ment transférées dans Excel et traitées.

2012
Introduction du label européen des pneus.

2014

Pour le test des pneus hiver, 877 pneus (env.
32 produits) sont achetés, parcourant au total
550 000 km. A Ulrichen, treize jours de pannes
dues a la météo accompagnent le test des
pneus hiver, suivis de trois interruptions de test,
de deux réparations de voiture, et de 144 L de
café absorbés.

2016

Les premiers tests de conduite ont lieu a Ivalo
(Laponie finlandaise) sur le circuit indépendant
Test-World.

2017
Désormais, les pneus d'hiver sont testés a Ivalo
(Laponie finlandaise).

2019

Pour la premiere fois dans l'histoire des tests de
pneus, des pneus de camionnette de dimension
215/65 R16 sont évalués.

2020
Révision du label européen des pneus.

2023

Pour le jubilé, 50 produits différents — soit

1600 pneus au total — sont testés sur 15 criteres
différents.



Le pneu

Les quatre pneus sont l'unique point de contact
entre la chaussée et votre vehicule. Ils doivent
donc fournir, a tout moment, une tenue de
route slre et optimale et étre réactifs a toutes
les situations comme la vitesse, le type de
chaussée, la topographie, le climat ou la dyna-
mique qui évoluent constamment. Ils doivent
en plus rebondir, amortir, assurer une bonne
direction, avoir des qualités de roulement par-
faites et une grande longévité kilométrique.
Pour remplir toutes ces exigences, il est indis-
pensable qu'ils soient correctement et soigneu-
sement entretenus (plus d'infos a la page 54).

Composants d'un pneu

Le comportement du pneu sur la chaussée

est fonction de la constitution des diverses sub-
stances qui le composent. Celles-ci varient
selon le fabricant, la taille et le type de pneu.

Un pneu se compose des matiéres premiéres
suivantes:

— Composant de base : caoutchouc naturel ou
de synthese

Matériaux de remplissage : noir de carbone,
silice, carbone, craie

— Supports de résistance : acier, rayonne ou
soie naturelle, nylon

Plastifiants : huiles et résines

— Produits chimiques pour la vulcanisation :
entre autres soufre et oxyde de zinc
Produits chimiques agents antivieillissement
contre l'ozone et l'usure du matériel

Les nombreuses matiéres premiéres d'un pneu.

Le pneu



Le pneu

Architecture du pneu

On distingue deux parties : la bande de roulement et la carcasse.

La carcasse se compose de six parties
qui remplissent chacune les fonctions
suivantes:

4 Le cable textile assure la non-défor-
mation du pneu, méme en cas de forte
pression interne.

5 Le revétement intérieur rend le pneu
hermétique.

6 Le flanc protege contre les dommages

La bande de roulement se compose latéraux.

de trois parties qui remplissent
chacune les fonctions suivantes: 7 Le bourrage sur tringle assure la stabili-

. te, la dirigeabilité et le confort du pneu.
1 La sculpture assure une bonne adhé-

rence sur route et l'évacuation de l'eau. 8 ' La tringle de talon assure le maintien

2 Les nappes de ceinture permettent CM PN ST B ETME,

des vitesses élevees. 9 Lerenforcement talon favorise
. . o une meilleure stabilité et une dirigea-
3 Les ceintures en acier optimisent bilité précise.

la stabilité et la résistance au roulement.

Marquage du pneu

Comment décoder les informations sur le flanc du pneu : illustration des indications gravées
sur un pneu. Les données pour la dimension du pneu sont de 1 a 6 (cf. page 9).

1 > ©TCS
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1

Largeur du pneu en mm.

Rapport en % entre la hauteur du flanc
et la largeur du pneu. 65 signifie que

la hauteur du flanc est égale a 65%

de la largeur de 195 mm. Cette donnée
manque souvent pour les pneus de

la série 80, ce qui signifie une hauteur
de flanc de 80%.

Structure du pneu. « R » signifie pneu

a structure radiale, « RF » pneu Run-Flat
(cf. page 56).

(« D» ou « -», pneu a structure diago-
nale. Ces derniers ne sont utilisés que
dans des cas spéciaux, comme pour les
voitures anciennes.)

Diamétre de la jante en pouces
(1 pouce = 2,54 cm).

Indice de charge (cf. page 8).

Indice de vitesse (cf. page 8) suivi parfois
de «reinforced » ou « XL » pour extra
load (signifiant pneu renforcé avec
indice de charge supérieur), ou « M+S »
(voir 11).

Fabricant et gamme de pneu.

DOT (Department of Transportation) :
marque distinctive selon norme améri-
caine. Les quatre derniers chiffres du
numéro (TIN Tire Identification Number)
indiguent l'année et la semaine de fabri-
cation du pneu. Sur lillustration, 0809
signifie : fabriqué la 8¢ semaine de 2009.

S'ilest indiqué « tubeless », cela signifie
pneu sans chambre a air, « tube type »
avec chambre a air.

Le symbole de flocon de neige avec
montagne a 3 pics signifie pneu appro-
prié en hiver. A la différence du pneu
M+S, le pneu avec ce symbole a satisfait
a des critéres de test spécifiques sur la
neige. Seul un pneu avec ce symbole de
flocon de neige avec montagne a 3 pics
est un pur pneu d'hiver.

«M+S» (Mud + Snow) indique que c'est
un pneu a cétes massives. Ce peut étre

le cas d'un pneu tout-terrain, d'un pneu
d’hiver ou d’'un pneu toutes saisons.
«M+S » ne signifie pas que le pneu est
approprié en hiver.

12 «E» est le sigle de controle ECE pour
la norme européenne. Le chiffre se
rapporte au pays (par exemple «2» =
France). Le « S » signifie que le pneu est
conforme a la directive sur le bruit des
pneus. Plus d'informations a la page 21.

13 «Run-Flat» ou «Seal » indique qu'il s'agit
d'un pneu avec systéme de roulage a
plat. Plus d'informations a la page 56.

14 « TWI» (Tread Wear Indicator) est le té-
moin d'usure des sculptures. Ces té-
moins sont des barrettes transversales,
placées a intervalles réguliers dans les
rainures de sculpture et indiquent la
profondeur minimale légale de 1,6 mm.
Tous les pneus sont dotés de TWI. Mais
attention : le TWI de 1,6 mm n’est pres-
crit dans toute I'Europe que pour les
pneus de voiture. Les pneus moto sont
exclus de cette réglementation, de sorte
que leur indicateur d'usure ne présente
qu’une hauteur de 0,8 mm, bien que la
profondeur minimale légale des rainures
soit de 1,6 mm. Plus d'informations a la
page 14 et 16.

Pneus marqués d'un C*

Les pneus C sont standardisés en tant que
pneumatiques pour véhicules utilitaires. Ils dif-
férent des pneus, comparables, pour voitures
particulieres et sont marqués d'un « C » sur leur
flanc. Par exemple: 215/70 R 15 C 106/104 R.
Le «106 » représente la capacité de charge du
pneu en monte simple (950 kg), le « 104 » la
capacité de charge du pneu en monte jumelée
(900 kg). Lors de l'utilisation de pneus renfor-
cés, la pression de gonflage recommandée par
le fabricant de pneus doit étre respectée, en
tenant compte des niveaux de renforcement !

* Abréviation de Commercial, c'est un pneu renforcé a base
de pneus multicouches (carcasse) pour camionnettes, four-
gonnettes et SUV.

Le pneu



Le pneu

Indice de charge (Lastindex)

Lindice de charge, également appelé Lastindex
(LI) et grave sur le flanc du pneu (cf. (5 ), indique
le poids maximal autorisé du pneu en fonction
de la pression (2,5 bars).

L kg U kg U kg U kg
50 190 69 325 88 560 107 975

51 195 70 335 89 580 108 1000
52 200 71 345 90 600 109 1030
53 206 72 355 91 615 110 1060
54 212 73 365 92 630 111 1090
55 218 74 375 93 650 112 1120
56 224 75 387 94 670 113 1150
57 230 76 400 95 690 114 1180
58 23 77 412 96 710 115 1215
59 243 78 425 97 730 116 1250
60 250 79 437 98 750 117 1285
61 257 80 450 99 775 118 1320
62 265 81 462 100 800 119 1360
63 272 82 475 101 825 120 1400
64 280 83 487 102 850 121 1450
65 290 84 500 103 875 122 1500
66 300 85 515 104 900 123 1550
67 307 86 530 105 925 124 1600
68 315 87 545 106 950 125 1650

Indice de charge HL

Les véhicules a propulsion électrique ou hy-
bride sont nettement plus lourds que les véhi-
cules conventionnels. Afin de mieux couvrir ce
poids plus élevé, des pneus avec un indice de
charge « HL » ont été développés (High Load).
Cet indice de charge a été défini par lETRTO*.
Cela signifie qu'aux yeux de la loi, ces pneus
sont considérés comme des pneus « XL ». A la
méme pression de gonflage, ils ont une capaci-
té de charge supérieure de pres d'un quart a
celle des pneus de la norme « XL », auparavant
courante. Les pneus dotés de la nouvelle capa-
cité de charge maximale portent la désignation
«HL » avant la désignation de la dimension, par
exemple « HL 245/40 R 19 101 Y XL ». Dans cet
exemple, la capacité de charge est de 825 kg
(indice de charge 101), ce qui représente une
augmentation de 10 % par rapport a la norme
XL connue avec 750 kg (indice de charge 98).

*ETRTO: Organisation technique européenne du pneu
etde lajante.
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Image : Continental, Pneu HL

Indice de vitesse

Chaque pneu est soumis a une vitesse maximale
autorisée. Celle-ci est indiquée sur le flanc par
une lettre (cf. page 7, 6 ).

P: 150 km/h H: 210 km/h
Q: 160 km/h V: 240 km/h
R: 170 km/h W: 270 km/h
S: 180km/h Y: 300km/h
T: 190 km/h

L'abréviation ZR s’applique généralement
aux pneus de plus de 240 km/h et est souvent
accompagnée d'une adjonction.

Exemple: 225/45ZR 17 Y.

Si l'adjonction est placée entre parenthéses
(par exemple 295/30 ZR 21 (Y)), le pneumatique
peut rouler a plus de 300 km/h.

La vitesse maximale d'un véhicule figure ge-
néralement sur la réception par type, le certi-
fi-cat de conformité COC ou encore dans

le permis de circulation. L'indice de vitesse du
pneu doit toujours couvrir la vitesse maxi-
male du véhicule.

&

— Monter toujours quatre pneus identiques,
de méme marque et du méme modele.

— Suivre les indications du manuel
d'entretien.

— En cas de doute, se renseigner aupres
du service technique de l'importateur
de la voiture (garagiste, spécialiste
de pneu).

Conseils du TCS



Dimension du pneu

La dimension du pneu est déterminée par les
indications suivantes : largeur du pneu, rapport
hauteur/largeur, structure du pneu, diamétre
de la jante, indice de charge et indice de vitesse
(cf.page 7,(1 -6 ; dans notre exemple, il s'agit
d'un pneu de dimension 195/65 R15 91 H). La
dimension juste du pneu est extrémementim-
portante pour choisir le pneu approprié. Vous

la trouverez dans le manuel d'entretien de votre
véhicule. Votre garagiste ou le spécialiste de
pneus pourront également vous renseigner.

Pour celui qui conduit une voiture américaine,
le choix en matiéere de pneus est parfois limite,

car ces voitures sont souvent équipées de di-
mensions rares telles que:

- 205/70R15
- 235/70 R15
- 205/75R15

Des pneus aux dimensions spéciales ont une
part de marché tres faible. Le travail demandé
pour mener des tests dans ces dimensions
serait manifestement disproportionné. C'est
pourquoi ils ne figurent ni dans les publications
du TCS ni dans aucune revue spécialisée euro-
péenne.

Pneu d'hiver, pneu d'été et pneu toutes saisons

Sculpture de pneu d’hiver

Les dernieres technologies de l'industrie auto-
mobile ne peuvent a elles seules contribuer
aameéliorer la sécurité routiere. Chaque auto-
mobiliste, en choisissant le pneu approprié,
peut également participer a ce que nos routes
soient plus sures.

Pneu d'hiver

— Identifiable par le symbole de flocon de neige
avec montagne a 3 pics (cf. page 6 et 7, (10)).

— Doit étre performant tant sur chaussée ennei-
gée et verglacée que sur chaussée mouillée.

— Sa sculpture se distingue par de fines lamelles
qui accrochent sur le verglas.

— Sila profondeur des sculptures est inférieure
a env. 4 mm, elle sera insuffisante pour la
prochaine saison d'hiver. Le TCS déconseille
de «finir » les pneus d'hiver en été. Plus d'in-
formations en page 14.

Sculpture de pneu d'été

Sculpture de pneu
toutes saisons

Pneud'été

— Se différencie du pneu d'hiver tant par ses
sculptures que par sa gomme. La gomme
du pneu d'été doit pouvoir supporter sans
dommages des températures élevées et offrir
la meilleure adhérence.

— En général, les pains de sculpture sont plus
grands que ceux des pneus d'hiver et offrent
une meilleure stabilité.

Pneu toutes saisons

— Des produits innovants ont fait leurs preuves
et démontré qu'ils étaient aussi bons que des
pneus d'été et des pneus d'hiver, cependant
dans des disciplines bien précises.

— Des pneus avec de bonnes performances en
été ont des points faibles sur la neige, tandis
que des pneus avec de bonnes performances
en hiver ont des points faibles sur le sec. Le
pneu toutes saisons demeure en tous les cas
une solution de compromis.

Le pneu



Le pneu

Pneus rechapés

La technologie du rechapage des pneus est
utilisée depuis longtemps dans le secteur des
véhicules commerciaux, des machines agri-
coles et méme pour les voitures de course.

Les pneus rechapés sont remis & neuf. A cette
fin, les entreprises spécialisées achetent des
pneus usages, principalement des pneus de
fabricants réputés.

Des exigences légales strictes s'appliquent pour
ce type de recyclage des pneus destinés a des
voitures. Par exemple, une carcasse ne peut
étre rechapée gu'une seule fois. Depuis 2006,
les pneus rechapés doivent également étre
fabriqués et testés conformément a la norme
européenne ECE R 108 pour étre approuvés.

Les pneus rechapés sont disponibles en version
éte, hiver et toutes saisons.

Comment un pneu est-il rechapé ?

Les carcasses des vieux pneus sont d'abord
scannées au laser. Au cours de ce processus, les
pneus endommageés sont triés. Grace a un pro-
cédé spécial, l'ancienne bande de roulement
est rabotée de la carcasse. Une nouvelle bande
de roulement (mélange de caoutchouc et

de profil) est collée a l'ancienne base par vulca-
nisation. Ainsi, le pneu reconditionné se rap-
proche de la qualité de fabrication des pneus
neufs. Cependant, la vieille carcasse est tou-
jours sujette a une usure naturelle liée a l'age.

Comme une grande partie de la carcasse est
réutilisée pour le rechapage, cela réduit l'utilisa-
tion de matieres premieres précieuses telles
que le caoutchouc ou l'acier.

© King Meiler — Reifen Hinghau GmbH

Les pneus rechapés portent les inscriptions
«rechapés », «retread », « retreaded » ou « R »
sur leur flanc.

Quelle est la qualité des pneus rechapés ?

Le TCS a testé des pneus rechapés a plusieurs
reprises depuis 2003. Alors que les premiers
pneus d'hiver recyclés étaient encore mal équi-
librés, avec des faiblesses sur la neige, les routes
mouillées et seches, le niveau s'est amélioré
durant les années suivantes. Toutefois, ces
pneus ne peuvent toujours pas concurrencer
les pneus de premiere fabrication des marques
réputées.

Les raisons possibles : des carcasses usagees
sont parfois utilisées pour le rechapage. Toute-
fois, cette carcasse differe d'un fabricant a
l'autre. Cela signifie que méme si la bande de
roulement est identique, vous risquez de vous
retrouver avec quatre pneus différents sur votre
voiture. Par conséquent, chaque roue peut
avoir des caractéristiques de roulement diffé-
rentes. En outre, la bande de roulement (dessin
de la bande de roulement et composition du
caoutchouc) est un développement pour lequel
les fabricants ont l'exclusivité.

Ainsi, un conducteur inexpérimenté pourrait
dans certaines situations étre confronté a ses
limites.



Profondeur de profil des pneus neufs

L'un des criteres les plus importants pour la
sécurité routiére est la profondeur de la bande
de roulement. Mais pour les pneus neufs, iln'y
a aucune spécification quant a la quantité de
caoutchouc qui doit se trouver sur la bande de
roulement.

La profondeur de sculpture des pneus neufs dé-
pend du fabricant, des dimensions et du modeéle
de pneu. Normalement, les pneus d'été neufs
ont une profondeur de sculpture d’environ

8 mm et les pneus d'hiver d’environ 9 mm. Ce-
pendant, nous avons remarqué que la profon-
deur de la bande de roulement tend a diminuer
pour les pneus neufs. Il est intéressant de noter
que certains n‘'ont que 7 mm de profondeur

en sortie d'usine. Toutefois, la profondeur de la
bande de roulement n'est pas nécessairement
un facteur pour le kilométrage d'un pneu de
voiture. C'est ce que montrent les résultats indi-
viduels du dernier test de pneus d'été ou d'hiver.

Ce n'est pas seulement la profondeur de la
bande de roulement qui est importante pour

la performance kilométrique du pneu, mais
également le choix du mélange de caoutchouc
et du dessin de la bande de roulement ainsi que
la construction de la carcasse qui influencent
en fin de compte le comportement a 'usure
d'un pneu. Par exemple, un pneu de haute qua-
lité d'un fabricant haut de gamme tel que Conti-
nental ou Michelin peut ne perdre que 1,5 mm
de bande de roulement aprés 10 000 km d'acti-
vité, alors qu'un produit moins cher de Toyo

ou Infinity en perdra 2 a 3 mm sur la méme dis-
tance.

Test de pneus d'été 2020 : 235/55 R17
i Michelin

Conseils du TCS é

Moins de caoutchouc sur un houveau pneu
ne signifie pas nécessairement une perte

de qualité. En choisissant les bons pneus,
vous faites quelque chose pour votre sécu-
rité et pour l'environnement. L'espérance

de vie finale d'un pneu dépend de nombreux
autres critéres.

Avec une profondeur de sculpture réduite, le
pneu est plus rigide et plus direct a la conduite,
les manceuvres d'évitement extrémes ou le
freinage d’'urgence sont plus faciles a réaliser.
En plus de la conception de la bande de roule-
ment, la profondeur de sculpture est détermi-
nante pour le comportement en aquaplaning.
Lors du test de pneus d'été de taille 235/55 R17,
le modele ayant la plus petite profondeur de
sculpture perd le contact avec le sol a environ
80 km/h, le pneu ayant le plus de gomme a

86 km/h. (Critére de test « aquaplanage longi-
tudinal » sur une profondeur d'eau de 8 mm.)

By : Kumho : Semperit
i Primacy 4 i Ecsta HS51 i Speed-Live 2 SUV
Profil a neuf* 16,6 mm 7.6 mm 184 mm

1 Env.46 000 km

Kilométrage

Test de pneus d'hiver 2019 : 185/65 R15
é Kleber

| Env. 47 000 km

Py + Nokian : Michelin ;Toyo
i Krisalp HP3 i WR D4 i Alpin 4 i Snowprox $943
Profil a neuf* 8,0 mm 181mm 186 mm 19,1 mm

Kilométrage

*mesure de la rainure centrale du pneu

{ Env. 44000 km i Env.36 000 km
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Le pneu

Label pour pneus

Depuis 2012, 'Union européenne exige des
manufacturiers qu'ils indiquent aux consom-
mateurs, par le biais d'un label approprié, les
performances des pneus de voitures neufs en
termes de freinage sur chaussée mouillée, de
bruit de roulement, de résistance au roulement
et de consommation (voir figure en page 13).

En novembre 2019, le Conseil de 'Union euro-
péenne a adopté une résolution sur la réforme,
prévue de longue date, de l'étiquetage des
pneus de 'UE. En conséquence, la Commission
européenne a fait une proposition de révision
au début de 2020. La décision actuelle s'en
écarte dans de nombreux domaines.

Changements depuis le 1** mai 2021
Jusqu'ici, lacheteur ne pouvait pas faire de dis-
tinction entre des pneus d'hiver spécialisés en
fonction des conditions climatiques. Le nou-
veau label indique donc de maniére distincte
l'adhérence sur la neige et la glace. Le mar-
quage du symbole représentant un flocon de
neige est subordonné a des tests sur neige,
mais le pneu devra avoir subi aussi un test sur
glace pour pouvoir porter en plus le symbole
correspondant. Cela permettra de faire une dis-
tinction entre les pneus d’'hiver destinés aux
pays d'Europe centrale et du nord. Le nouveau
reglement ne s'applique pas aux pneus cloutés.

Les essais de pneumatiques que le TCS effectue
chaque année avec ses organisations parte-
naires ADAC et OAMTC nous montrent que les
spécifications du fabricant s'écartent souvent
des valeurs réelles. Bien que le nouveau label
européen des pneumatiques contienne des in-
formations importantes pour les consomma-
teurs, du point de vue du systeme de controle
technique, d'autres caractéristiques doivent en-
core étre prises en compte pour le choix cor-
rect du pneumatique (voir le tableau a droite).

Pour ce guide du pneu d'hiver, les pneus ont été
testés sur un total de 19 propriétés (jusqu'a
2023 : 17 propriétés). Les résultats sont résumés
dans un apercu clair a partir de la page 24.

Par rapport a 'ancienne version de l'étiquette
du pneu, le graphisme et la classification des
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criteres «résistance au roulement » et «adhé-
rence sur sol mouillé » ont également été lége-
rement modifiés. De plus, la désignation com-
pléte du modéle de pneu, incluant d'autres
données spécifiques au pneu, est désormais
imprimée directement sur 'étiquette du pneu.
Un code QR permet d'accéder rapidement a la
nouvelle base de données européenne des
produits pour l'étiquette énergétique (EPREL).

Etiquette UE vs. test de pneus TCS

Etiquette euro- | Testde

Sécurité de conduite péenne des pneus [ pneus TCS
Chaussée séche
Stabilité directionnelle v
Maniabitte | | v
Freinage T t-/ ------

Chaussée mouillée

Freinage

Aquaplaning longitudinal

Aquaplaning transversal

Maniabilité

Piste circulaire/stabilité
latérale

Chaussée hivernale®

Freinage sur neige v (4
Démarrage sur neige | -t/-?’ --------------- t-/ ------
Maniabilité sur neige || t-/ ------
Freinagesurglace | | t-/ ------
Bilan environnemental

Usure v
Abrasion v
Efficacité

Résistance au roulement

Poids du pneu

Conso. de carburant v
Bruit

Bruit intérieur v
Bruit extérieur v v
Durabilité v

Y Avant 2023 neige/glace.

2 Application alternative. Pour qu'un pneu d'hiver
puisse porter le symbole du flocon de neige,
une exigence minimale définie doit étre atteinte
selon lanorme UN/ECE-R 117.



2 |SUPPLIER'S NAME Tyre type identifier| (3

Size Tyre class| (5

0° | @

Vous trouverez de plus amples informations

a propos de l'étiquette UE pour les pneus sur
www.pneus.tcs.ch ou sur www.bfe.admin.ch/
bfe/fr/home/efficacite/mobilite/pneus.html
(site de I'Office fédéral de l'énergie). Si aucun
test de pneus pertinent n’est disponible pour la
dimension souhaitée, consultez l'étiquette UE
pour les pneus ou orientez-vous d'apres les
renseignements de la base de données euro-
péenne des produits (EPREL). Le code QR situé
en haut a droite de l'étiquette permet d'y accé-
der rapidement.

Patrouille dans le job de tes réves

Des solutions rapides, professionnelles et précises aux pro-
blemes de véhicules — des membres reconnaissants et satisfaits,
et bien plus encore. Voila ce que nous t'offrons en tant que

Patrouilleuse/Patrouilleur

Plus d'informations:
www.tcs.ch/patrouille

Plus d'offres d’emploi:
www.tcs.ch/emplois

Postule POV
p\eine de fiert

En détails, l'étiquette énergie de 'UE
pour les pneus contient les informations
suivantes (voir chiffres sur l'image):

1
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une futur
é et de yecoO:

Code QR pour un acces direct a la base
de données européenne des produits
pour l'étiquetage énergétique (EPREL),
depuis le 1¢" mai 2021.

Le pneu

Nom du fabricant, de la marque ou
du fournisseur.

Identification du type de pneu et
du numéro d‘article.

Dimension du pneu, indice de vitesse
et indice de charge.

Classe de pneu.

Classification de l'efficacité énergétique/
de la résistance au roulement.

Classification des propriétés de freinage
sur sol mouillé.

Niveau de bruit externe en dB (A)
et classification sonore.

Symbole alpin pour les pneus d'hiver
et toutes saisons.

Symbole indiquant des propriétés
particulieres d'adhérence sur le verglas,
p. ex. pour le marché scandinave.

e carriere :
nnaissance:



https://pneus.tcs.ch
https://www.bfe.admin.ch/bfe/fr/home/efficacite/mobilite/pneus.html
https://www.bfe.admin.ch/bfe/fr/home/efficacite/mobilite/pneus.html
https://tcs.ch/patrouille
https://tcs.ch/emplois
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Sécurité et dangers

Un équipement inadapté du véhicule, tel que
des pneus d'hiver en été ou des pneus dont la
pression est insuffisante, constitue un risque
pour la sécurité. En dehors d'une profondeur
minimale de profil, il n'existe toutefois pas de
prescriptions légales en Suisse concernant
l'équipement en pneus du véhicule. Cependant,
les pneus doivent étre conformes aux prescrip-
tions spécifiques du véhicule. L'indice de charge
du pneu et la combinaison jante/pneu sont
définis dans le certificat de type ou dans le cer-
tificat de conformité CE (COC).

Seules les rainures
intérieures sont
déterminantes
pour la profondeur
des sculptures

wi TWI (témoin
d'usure) : indique
la limite d'usure
légale de 1,6 mm
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Profondeur minimale
des sculptures

- Selon la loi, au minimum 1,6 mm.

— Recommandation du TCS: en hiver, des
pneus d’hiver avec 4 mm de profondeur mi-
nimale, en été des pneus d'été avec 3 mm de
profondeur minimale. Quant au pneu toutes
saisons, la profondeur minimale sera donc de
4 mm en hiver et de 3 mm en été.

— Pour les pneus a taille basse, 1,6 mm ne s'ap-
plique qu’aux rainures intérieures avec TWI.

— Les rainures extérieures, les ponts ou renforts
de gomme de la surface de roulement ne
sont pas pris en considération.

— Des pneus a l'usure excessivement irréguliere
contreviennent a la sécurité du véhicule et
peuvent étre dénoncés lors d'un contréle de
police ou constestés par l'assurance en cas

d'accident.

Conseildu TCS —

Méthode de mesure facile :

Insérer une piece de 2 francs dans la rainure
du pneu. Si le socle de la déesse est toujours
caché, les sculptures du pneu sont encore
suffisantes pour une prochaine saison.




Pneus partiellement usés

Au fur et a mesure des kilométres parcourus, les
pneus perdent de leur profil. Le TCS, en collabora-
tion avec 'ADAC, a analysé l'impact de la profon-
deur de profil sur la sécurité, la consommation
et le bruit. Pour ce faire, un jeu de six modeles
issus du test des pneus hiver 2018, de dimension
205/55 R16 91H, a été sélectionné et utilisé en
convoi sur une VW Golf 7 avec une profondeur
de profilde 2,5 mm. Ces pneus ont ainsi été
soumis a des tests de traction et de freinage sur
neige, ainsi qu'a des tests de freinage et d'aqua-
planing sur chaussée mouillée. Outre le compor-
tement en aquaplaning transversal et le compor-
tement sur piste humide, la consommation de
carburant et le bruit ont également été mesurés.

Les résultats montrent que tant qu'il s'agit de
forces allant dans le sens de la marche (traction
et freinage sur la neige et le mouillé), la perfor-
mance des pneus usés ne diminue pas de ma-
niere significative. Une certaine sécurité rési-
duelle reste présente. En revanche, les forces
transversales dans les virages, en cas d'aquapla-
ning ou de maniement sur le mouillé, peuvent
étre beaucoup moins bien transmises avec des
pneus uses, ce qui réduit davantage la sécurité.

Pneus usés sur la neige

Les pneus avec des sculptures plus profondes
et des lamelles efficaces fonctionnent mieux
que les pneus avec des sculptures moins pro-
fondes ou une usure irréguliere des épaules. Un
constat qui s'applique aux criteres de traction
et de freinage sur neige. Le test a également
montré qu'un profil résiduel plus élevé n'est pas

Conseils du TCS @

— Siles lamelles du pneu d'hiver ne sont plus
visibles, le pneu perd nettement en perfor-
mance sur la neige et doit étre remplacé.

— Le TCS recommande toujours de faire
remplacer les pneus d'hiver a partir d'une
profondeur de profil de moins de 4 mm
et les pneus d'été a partir d'une profon-
deur de profil de 3 mm, pour une meil-
leure sécurité de conduite !

tres efficace s'iln'y a plus de lamelles. C'est
pourquoi les lamelles d’'un pneu hiver sont trés
importantes pour les performances sur neige.

Pneus usés et tenue de route sur sol mouillé
La tenue de route sur sol mouillé montre que

la perte de performance résulte de la combinai-
son de la profondeur du profil résiduel, de l'usure
et du vieillissement. Si l'on appliquait les critéres
de notation des pneus neufs, les performances
de tous les modeles usés seraient considérées
comme médiocres. En ce qui concerne l'adhé-
rence, la tenue de route en situation limite et
'équilibre, il faut s'attendre a des pertes impor-
tantes. Lorsqu'il s'agit de transmettre des forces
transversales — comme par exemple en cas
d'aquaplaning transversal ou de maniement sur
le mouillé — les pneus perdent beaucoup d'effi-
cacité par rapport a leur performance avec une
profondeur de profil compléte et ne peuvent
parfois fournir qu'une infime partie de leur per-
formance initiale.

Comportement sonore des pneus usés (mesure sonore 2021, en dB [A])

MICHELIN Continental DUNLOP

ALPIN 5 WinterContact WINTER SPORT 5
TS860

68 72 72 72 70 72 69 72 75

M Valeur du label européen

Mesure sonore, pneus neufs (Audi A4)

GOODYEAR YOKOHAMA NOKIAN
Ultragrip 9 BluEarth WR D4
69 71 72 72 73 69 72 74

I Mesure sonore, pneus usés 2,5 mm (Audi A4)

Cing sur six pneus d'hiver de la dimension 205/55 R16 91H sont devenus plus bruyants lorsqu'ils

étaient usés.
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Pneus usés et consommation de carburant

Différence de performance en % d'un pneu usé par rapport a une profondeur totale

de la bande de roulement

Traction Freinage Freinage Aquaplaning  Aquaplaning Tenuederoute Consommation
surlaneige sur neige sursolmouillé longitudinal latéral sursolmouillé decarburant

-80

M MICHELIN ALPIN 5 Continental Wintercontact TS860
B NOKIAN WR D4

GOODYEAR Ultragrip 9 [l YOKOHAMA BluEarth

0 |
x| | I II B8 |
-20
-30

DUNLOP WINTER SPORT 5

La consommation de carburant est plus faible en raison de la réduction du travail de foulage
des pneus et de la résistance au roulement qui en résulte.

L'indicateur d'usure (TWI) des pneus de moto

— Dans toute 'Europe, le TWI de 1,6 mm n’est
obligatoire que pour les pneus de voiture.

— Sur les pneus moto, on ne peut pas se fier
au TWI, lindicateur d'usure n'étant ici que de
0.8 mm.

Contexte: contrairement a 'Europe, le marché
nord-ameéricain impose une profondeur de l'in-
dicateur d'usure (TWI) de 0,8 mm, c'est pour-
quoi les pneus moto sont produits dans le
monde entier avec cette profondeur TWI et
sont également vendus en Suisse.

Vitesse maximale

Les pneus sont congus pour une vitesse maxi-
male déterminée. Ne pas la respecter est dan-
gereux pour la sécurité. Cette vitesse maximale
estindiquée par lindice de vitesse (cf. page 7,

6 ) et doit correspondre au minimum a la vi-
tesse maximale du véhicule, indépendamment
de la vitesse a laquelle on roule effectivement.
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Conseils du TCS @

— Lindicateur d'usure des pneus de moto
n‘a qu'une valeur indicative.

— Une confusion liée au TWI entraine des
problemes de sécurité considérables sur
le mouillé et peut en outre vous coUlter
cher. Rouler avec un pneu au profil infé-
rieur a 1,6 millimetre est en effet passible
d'une amende de cent francs.



Pneus d'été et chaines a neige

Maints automobilistes résidant dans des zones
de plaine épargnées par la neige renoncent a
installer des pneus d'hiver. En cas de chaussée
enneigée se pose alors la question de savoir

si le montage ponctuel de chaines sur de tels
pneus peut faire l'affaire.

Histoire de clarifier la chose, le TCS a procédeé a
un comparatif opposant sur une piste enneigée
deux tractions avant, l'une chaussée d'excellents
pneus d'hiver, lautre de pneus d'été munis de
chaines. Dans les deux cas de figure évalués, le
verdict s'est révélé sans appel. Lors du test de
freinage de 50 a 0 km/h, la voiture équipée de
pneus d'hiver a nécessité 24 m pour s'immobili-
ser contre 34 m a celle en pneus d'été chainés.
Méme bilan défavorable au test de démarrage ou
les pneus d'hiver de qualité ont permis d'atteindre
plus rapidement la vitesse de 50 km/h.

Lors d'essais subjectifs, il est aussi apparu que le
montage de chaines sur 'essieu moteur associé

Pneu d'été en hiver

Bien qu’en Suisse il n'existe pas de loi qui oblige
les automobilistes a équiper leurs véhicules

de pneus d'hiver, ils sont pourtant la condition
sine qua non pour la sécurité routiere. Leur
gomme spécifique et leur sculpture particuliere

a des pneus d'été sur les roues non motrices en-
traine un comportement trés instable. En parti-
culier dans les virages, la voiture (traction) part
en dérapage du fait d'un guidage insuffisant de
'essieu arriere. Lors d'une brusque manceuvre
d'évitement, la dirigeabilité d'une traction arriere
chainée est également pénalisée par le manque
d'adhérence sur l'essieu avant.

Conseils du TCS %

— Ne montez des chaines a neige que sur
des pneus d'hiver.

— Sauf indication contraire, montez les
chaines sur les roues motrices (avant sur
les tractions, arriére sur les propulsions).

— Un vrai pneu hiver est identifiable au sym-
bole flocon de neige sur le flanc.

— Les systemes ABS et ESP ne remplacent
pas les pneus hiver.

sont essentielles non seulement pour une tenue
de route optimale mais aussi pour un freinage
sar en hiver. Lillustration ci-dessous du test de
freinage le démontre incontestablement.
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Distance de freinage réduite de 25 m

Ces cinquante dernieres années, les pneus ont
connu des progres techniques considérables.
Outre la réduction continue de la distance de
freinage, ils ont contribué a 'économie de car-
burant, sont devenus plus silencieux et plus
résistants a l'usure, ce qui a eu un impact sur la
sécurité. Bien que les améliorations des dis-

tances de freinage soient aujourd'hui minimes,
chaque meétre en moins est considéré comme
une étape importante dans le développement
des pneus et améliore considérablement la
seécurité routiere. Et le meilleur systeme d'assis-
tance ne pourra étre efficace que si la qualité
des pneus du vehicule est bonne.

Freinage de 100 a 0 km/h sur chaussée mouillée

Lors de ce premier test,
il fallait classifier les
valeurs mesurées. Les

Opel Ascona comparaisons avec
Dimension du pneu: des valeurs empiriques
1973 175 SR13 étaient absentes.
100 km/h
Lors du freinage, 'ABS
ainfluencé la mania-
bilité du véhicule, mais
VW Golf1 au début, seulement
Dimension du pneu: légerement la distance
1983 13 pouces de freinage.
100 km/h
En ajoutant une charge
desilice, les fabricants
de pneus ont pu ré-
soudre le probléme
VW Golf 2 entre la résistance au
Dimension du pneu: roulement et l'adhé-
1993 14 pouces rence sur sol mouillé.
100 km/h 0km/h
@ Quelques métres de
distance de freinage en
Audi A4/VW Polo moins contribuent
Dimension du pneu: largement a la sécurité
2003 14 + 15 pouces routiére.
100 km/h
Deux metres plus tot
al'arrét sont déja déci-
VW Polo sifs en termes de colli-
Dimension du pneu: sion etdampleur des
2013 15,16 + 17 pouces blessures.
100 km/h
Lors d'un freinage
d'urgence a 50 km/h,
un metre de distance
de freinage en moins
VW Golf 8 réduit la vitesse d'impact
Dimension du pneu: d‘environ 10 km/h sur
2023 16, 17 + 18 pouces une personne.
100 km/h 0km/h

Distances de freinage avec un bon pneu.
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Pression du pneu

Rouler avec des pneus sous-gonflés est dange-
reux pour la sécurité et se répercute sur le com-
portement routier, la consommation et la lon-

gévité du pneu.

— Les manceuvres d'évitement et de freinage
sont plus difficiles a controler et peuvent pro-

voquer un accident.

— Un pneu avant sous-gonflé péjore le com-
portement a 'aquaplaning.

— Tous les quatre pneus sous-gonflés multi-
plient le danger d'aquaplaning par deux.

— Les qualités routieres se dégradent constam-

ment.

— Les qualités routieres se dégradent que le
véhicule soit chargé ou non.

— Des systemes comme 'ABS ou 'ESP ne sont
pas en mesure de compenser une pression

erronée.

— La vitesse et la précision de conduite sont
réduites dans les virages.
— La consommation est plus élevée, jusqu’a

0,31/100 km.

— Lerisque de dommages au pneu et d'éclate-

ment augmente.

— La longévité des pneus est réduite.

Le TCS a effectué un test spécial sur le sous-
gonflage ou les comportements routiers impor-
tants pour la sécurité ont été particulierement
examinés. Il a ainsi été démontré qu'une réduc-
tion de pression de seulement 0,5 bar, méme

si celle-ci n'est pratiquement pas perceptible, a

de graves conséquences.

Conseils du TCS %

— Connaitre la pression de gonflage cor-
recte de son véhicule (figure dans le ma-
nuel d’entretien).

— Sur de nombreuses voitures, la pression
correcte est également indiquée sur le
volet du réservoir de carburant, le cham-
branle de la portiére, dans la boite a gants.

— Contréler régulierement la pression des
pneus a froid.

— Contréler régulierement la pression de la
roue de secours.

— Augmenter la pression de 0,2 bar en cas
de charge élevée ou de trajet a haute vi-
tesse.

— Certains fabricants préconisent une sur-
pression « éco » jusqu'a 0,2 bar par rap-
port aux données du fabricant. Cette sur-
pression « éco » améliore le comporte-
ment routier mais atténue le confort de
conduite.

é Appréciation TCS

meilleur ++

aussi bon +*

plus mauvais %)

critique -

dangereux - -

* correspond au comportement routier avec pression pres-
crite par le fabricant

toutes les 4 roues,

Pression réduite avant droit toutes les 4 roues,
ivéhicule non chargé; veéhicule chargé

-0,5 bar -1,0 bar -1,5bar ; -1,0 bar -1,0 bar

Aquaplaning transversal D - -

/F;Beénage sur le mouillé avec 1) _ _ ; o "

Piste circulaire mouillée D - = —

Maniabilité sur le mouillé D = -

Freinage sur le sec avec ABS + + ; (%) i + +

T 0 - I - 0

Consommation de carburant + (0] : = i - _

Appréciation TCS plus mauvais critique 5 dangereux 5 critique dangereux
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Sécurité et dangers

Systémes de surveillance de la pression
des pneus (TPMS)

Un véhicule équipé d'un systeme de surveil-
lance de la pression des pneus (TPMS) alerte
automatiquement l'automobiliste en cas de
sous-gonflage, d'ou une meilleure sécurité rou-
tiere et une économie de carburant. Depuis le
ler novembre 2014, toutes les voitures neuves
importées doivent obligatoirement étre équi-
pees d'un tel systeme. Il existe deux types de
technologie de systemes de surveillance de la
pression des pneus.

Systéme a mesure directe

— Les capteurs de pression sont placés a l'inté-
rieur de chaque pneumatique.

— Les données sont régulierement transmises
par radio a un récepteur dans le véhicule.

— La pression des quatre pneus est affichée et
le sous-gonflage immédiatement détecte.

Systéme a mesure indirecte

— Des capteurs comparent les rotations de roue.

— La perte de pression est affichée relativement
tard.

— Le sous-gonflage aux quatre pneus ne peut
pas étre détecté.

— Surconsommation potentielle.

Les systemes a mesure directe sont, face aux
systemes a mesure indirecte, plus efficaces,
car ils fournissent réegulierement les données
des quatre roues et signalent tres rapidement
une perte de pression. Les systémes a mesure
indirecte sont certes meilleur marché mais
n‘alertent pas immédiatement quand les quatre
pneus sont sous-gonflés.

Plus de frais avec un TPMS a mesure directe
Les frais de matériel sont sensiblement plus
élevés avec un TPMS a mesure directe. En effet,
le temps demandé pour changer les pneus ou
les roues passe du simple au double, car en plus
des travaux usuels comme les controles, le
remplacement des capteurs entre aussi en ligne
de compte.
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TPMS et pneu avec systéme de roulage a plat
Si le véhicule est muni de pneus avec systeme
de roulage a plat, il doit étre équipé d'un TPMS a
mesure directe ou indirecte (cf. page 56).

Plus d'infos sur TPMS :
www.tcs.ch/questions-sspp

Exemple d'affichage d'un systeme TPMS a mesure directe ou
indirecte.

LG YA

Reifendruckwerte

. . bar.

2;5

- 2.5

2.3

Affichage d'un systéme TPMS a mesure directe.

S

Conseildu TCS o

Demander au preéalable plusieurs offres
et comparer les prestations proposées !


https://tcs.ch/questions-sspp

Pneu et environnement

En achetant de bons pneus adéquats, on aura non
seulement une meilleure maitrise du véhicule

et une sécurité optimale, mais la consommation
et le bruit de roulement seront également dimi-
nués. Les nouvelles directives légales imposent

a lindustrie des pneumatiques de développer des
pneus toujours plus respectueux de l'environ-
nement et économes. Un pneu équilibré doit
donc étre convaincant dans toutes les disciplines
de test. Les tests du TCS sont régulierement ef-
fectués conformément aux dernieres directives
légales et aux développements techniques.

Pneu silencieux

Les nuisances sonores du trafic routier sont en

grande partie dues au bruit de roulement du pneu.
C'est la raison pour laquelle tous les pneus doivent
étre, depuis 2011, marqués d'un « S» (cf. page 7) si-
gnifiant que le pneu est peu bruyant. Un pneu sans
marquage « S » et produit apres la 40e semaine

de 'année 2011 (marquage « DOT 4011 ») ne sera
pas autorisé par le service des automobiles.

Consommation de carburant
et émissions de CO,

Un véhicule doté de pneus a basse résistance

au roulement consomme prés de 0,5 /100 km
en moins, ce qui se répercute tant sur le porte-
monnaie que sur les émissions de CO,. Néan-
moins, lors de l'achat de pneus, le facteur finan-
cier ne doit pas prédominer, car il est important
que le pneu soit convaincant dans toutes les dis-
ciplines de test et qu'il offre la meilleure sécurité.
Les pneus a faible résistance ont bien str une
importance particuliere pour les véhicules élec-
triques. Un « pneu qui ménage l'énergie » peut
étre décisif en termes d'autonomie. Aujourd'hui,
la majorité des fabricants développent des pneus
avec une résistance au roulement optimisée
spécifiquement pour les véhicules électriques.

Outre la durabilité, les pneus doivent étre aussi
équilibrés que possible et ne pas présenter de
déficits au regard de la sécurité. Un pneu doit
convaincre par de bonnes performances dans
tous les criteres de test et offrir la meilleure
sécurité possible. Les tests de pneus du TCS sont
congus pour en tenir compte. La présentation
transparente des caractéristiques individuelles
permet de prendre des décisions d'achat judi-
cieuses sur les plans économique et écologique.

Le propriétaire d'une voiture électrique qui ac-
corde une importance particuliere a une grande
autonomie, tout en recherchant un kilométrage
élevé des pneus et un confort particulier, devrait
également vérifier les recommandations des
constructeurs automobiles. Les pneus d'origine
peuvent s'avérer étre un choix approprié.
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Pneu et environnement

Symboles
environnementaux

Des qualités particulierement économiques et
écologiques d’'un pneu sont représentées sur
son flanc par des symboles dont l'application
n'est malheureusement régie par aucune direc-
tive. Il n'est donc pas étonnant que lors des
tests, nombre de pneus ne satisfont pas a ces
symboles. Vous roulerez mieux et en toute
sécurité en vous fiant aux appréciations du TCS.

Pirelli

Uniroyal Nokian

Goodyear

Les symboles environnementaux ne sont soumis
a aucune directive. Les tests du TCS vous in-
diquent quels pneus sont vraiment respectueux
de l'environnement.

Substances nocives: analyse

La présence de substances toxiques dans le
caoutchouc a fait 'objet d'un analyse. Il est ré-
jouissant de constater qu'aucune nitrosamine
n'a été détectée dans les 50 pneus testés.

De méme, aucune anomalie na été détectée
en ce qui concerne les HAP, des substances
préoccupantes selon le reglement REACH. Les
HAP sont des hydrocarbures aromatiques poly-
cycliques. Ils sont toxiques, cancérigénes et
mutagenes, et peuvent affecter la capacite de
reproduction. De plus, ils sont difficilement
biodégradables et s'accumulent au fil du temps
dans l'environnement et les organismes. Ils agis-
sent alors comme des polluants et menacent

la santé des étres vivants. Le réeglement euro-
péen (CE) n°1907/2006 (réglement REACH)
régissant les produits chimiques est entré en
vigueur le 1¢7juin 2007. REACH signifie Registra-
tion, Evaluation, Authorisation and Restriction
of Chemicals (enregistrement, évaluation, auto-
risation et restriction des substances chimiques).
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Pneus pour véhicules
électriques

Les véhicules a propulsion électrique sont ac-
tuellement considérés comme la forme de
propulsion de l'avenir. Les voitures électriques
dotées d'une autonomie intéressante sont

de plus en plus abordables, ce qui se reflete
dans les chiffres de vente.

Afin d'obtenir de faibles émissions, une faible
consommation d'énergie et donc une grande
autonomie, la résistance au roulement et a lair
des véhicules électriques doit étre réduite au
minimum. A cet égard, les pneus jouent un réle
essentiel. Les premiers développements de
pneus pour ces véhicules sont arrivés sur le mar-
ché en 2020. Les pneus pour véhicules élec-
triques sont moins sensibles a l'usure, présentent
une résistance au roulement optimisée et sont
plus silencieux que les produits conventionnels
destinés aux véhicules a carburant fossile.

Des pneus avec un indice de charge « HL » ont
été développés pour les vehicules électriques
ou hybrides, qui sont nettement plus lourds
que les véhicules a combustion conventionnels
(voir page 8).

Exemples de fabricants de pneus
pour véhicules électriques

Pirelli P Zero Elect

Michelin Energy E-V

Goodyear Efficient Grip Performance



Usure des pneus

Les déchets plastiques dans l'environnement
sont un probléme croissant a notre époque.

Les particules de plastique se retrouvent dans

le sol, dans l'eau potable et méme dans l'air

que nous respirons. Cela représente également
un risque croissant pour la santé humaine. Le
caoutchouc synthétique fait partie des matieres
plastiques et, selon les estimations, il représente
environ un tiers de toutes les émissions de mi-
croplastiques en Allemagne, sous forme d'abra-
sion des pneus de voiture. On peut supposer
que les chiffres en Suisse se situent dans une
fourchette similaire.

L'abrasion se produit lors de la transmission
d'énergie au niveau de la surface de contact
entre le pneu, la chaussée et la saleté présente
sur la chaussée (par exemple, restes de feuilles,
terre soufflée des champs, sable, eau, etc.). Les
particules d'usure ne sont donc pas constituées
d'un seul type d'usure de pneu, mais d'un en-
semble de différentes substances. Cette compo-
sition complexe est également désignée par le
terme technique « TRWP » (tyre and road wear
particles, particules d'usure des pneus et de

la chaussée). La taille des particules d'usure des
pneus détermine leur présence dans l'environ-
nement. Les particules de la taille des poussieres
fines peuvent rester en suspension dans l'air
pendant des heures ou des jours, sont transpor-
tées sur de longues distances et peuvent méme
étre inhalées. Seule une petite partie de l'usure
des pneus (2 a 13%) reste dans l'atmosphére
pendant une période prolongée et affecte l'étre
humain par le biais de l'air qu'il respire. La ma-
jeure partie de l'abrasion des pneus et des routes
reste sur la chaussée ou dans l'environnement
proche de la route. Selon 'endroit, elle est re-
cueillie par les eaux de surface de la route en cas
de précipitations et évacuée dans une canalisa-
tion, ou s'infiltre dans le sol avoisinant.

Depuis des années, le test d'usure des pneus fait
partie intégrante du test de pneus du TCS, qui est
effectué deux fois par an. Une taille de pneu par
saison est conduite sur 15000 km pour détermi-
ner l'usure en conditions réelles. La profondeur
des sculptures et la perte de poids du pneu sont
mesurées tous les 2500 km au moyen d'un appa-
reil de mesure laser et d'une balance numérique.

Au cours de sa durée de vie, un pneu perd envi-
ron 20% de son poids. Selon le type de pneu,
cela correspond a 1,5 a 2,0 kg. Le kilométrage
d'un pneu est influenceé par le taux d'usure et la
profondeur de la bande de roulement.

Facteurs d'influence de l'usure des pneus

— Topographie: la conduite en région monta-
gneuse augmente l'usure des pneus.

— Chaussée: le revétement routier en béton

provoque une usure plus importante des

pneus que l'asphalte.

Conditions météorologiques : une chaussée

mouillée entraine une usure plus importante

des pneus.

Température de l'air : les températures éle-

vées entrainent une usure plus importante

des pneus.

Poids du véhicule: plus le véhicule est lourd,

plus l'usure des pneus est importante.

Géométrie des essieux: un réglage sportif du

chassis augmente l'usure des pneus.

— Caractéristiques du moteur : un couple plus

éleve augmente l'usure des pneus.

Vitesse de conduite : une vitesse élevee en-

traine une usure plus importante des pneus.

Style de conduite : une conduite prévoyante

et économe en carburant réduit l'usure des

pneus.

>

Conseils du TCS =

— Les personnes qui roulent beaucoup de-
vraient acheter des pneus avec un rapport
kilométrage/prestations élevé — cela
permet d'économiser de l'argent et de
préserver l'environnement.

— Une bonne pression des pneus évite leur
usure.

— Lesréglages de l'essieu doivent étre
contrélés si l'on constate une usure iné-
gale des pneus.

— Une conduite réguliére et prévoyante
permet non seulement de réduire la
consommation de carburant, mais aussi
de diminuer l'usure des pneus.

23

Pneu et environnement



Tests de pneus

Tests de pneus

Pour que les résultats des tests soient perti-
nents, il faut que les tests soient exécutés exac-
tement et rigoureusement par des pilotes
expérimentés et selon un catalogue de criteres
précis. Le TCS, en coopération avec 'ADACY,
'OAMTC? et 20 autres partenaires, remplit
cette exigence depuis 50 ans et offre un outil
de base neutre et utile pour l'achat de pneus.

YADAC: Allgemeiner Deutscher Automobilclub
3 (‘Club automobile d'Allemagne)
2 OAMTC: Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und

Touring-Club (Club automobile et moto d'Autriche)

Le protocole des tests

Les tests internationaux menés en commun
révelent impitoyablement toutes les faiblesses
du produit. Un test dure au total 12 mois et

est effectué par une équipe de 10 personnes
(photo). Prés de 1000 pneus par test sont ache-
tés dans le commerce. On choisit en général
des pneus de marque de grande importance sur
les marchés des partenaires de test. Le segment
de prix va des produits haut de gamme aux
produits a bas coUlt. Le test s'appuie sur des cri-
téres importants tant pour la sécurité que pour
l'environnement.
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A partir de 2023, structuration en deux critéres principaux

Sécurité de conduite

Chaussée séche

— Freinage: évaluation de la distance
de freinage avec 'ABS a 100 km/h.

— Tenue de route : comportement routier
général du pneu : conduite en ligne droite,
réactivité au volant, guidage latéral.

— Sécurité : comportement de conduite
aux vitesses extrémes tels les changements
de voie et la stabilité dans les virages.

Chaussée mouillée

— Freinage: évaluation de la distance
de freinage avec l'ABS a partir de 80 km/h
sur des routes en asphalte et en béton.

— Aquaplaning longitudinal et transversal :
évaluation de la vitesse, resp. de la force laté-
rale lorsque 'aquaplanage se produit. La

profondeur de 'eau est de 9 mm, resp. 5 mm.
— Maniabilité : conduite la plus rapide possible

(vitesse extréme) dans une zone irriguée en
permanence, parcours de maniabilité en vi-

rages effectué par deux pilotes d'essai. Indice

de mesure : temps de passage et évaluation
subjective du comportement de conduite.

— Conduite circulaire : conduite la plus rapide
possible sur un circuit circulaire irrigué en
permanence pendant un temps déterminé.

Chaussée hivernale*

— Chaussée enneigée
Freinage: évaluation de la distance de frei-
nage avec 'ABS a 30 km/h.

Démarrage: accélération a basse vitesse. In-
dice de mesure : force de traction en rapport
au patinage (roue qui tourne).

Maniabilité : conduite la plus rapide possible
(vitesse extréme) sur un circuit circulaire
effectuée par deux pilotes d'essai. Indice de
mesure : temps de parcours et évaluation
subjective du comportement de conduite.

— Chaussée verglacée
Freinage: évaluation de la distance de frei-
nage avec 'ABS a 20 km/h.

Haute vitesse: a partir de 2021, le test a haute
vitesse ne fera plus partie de la procédure stan-
dard de l'essai des pneumatiques. Un controéle
aléatoire sera effectué. Selon la norme DIN 78051,
la stabilité des pneus a la vitesse maximale autori-
sée est contrdlée sur banc d'essai et évaluée.

*uniguement pneus d'hiver et pneus toutes saisons

Bilan environnemental

Usure

— Trajets en convoi : avec des véhicules iden-
tiques, sur une distance d'environ 15000 km
par pneu. Tous les 2500 km, une mesure au
laser de la profondeur de profil est effectuée
sur toute la surface du pneu.

— Mesures sur banc d’essai: le trajet du convoi
est simulé sur une distance de 5000 km.
Mesure au laser de la profondeur de profil
restante tous les 1250 km.

— Evaluation : extrapolation du kilométrage
restant jusqu’a ce que la profondeur mini-
male légale de profil de 1,6 mm soit atteinte.

Abrasion du pneu

— Quantité de gomme perdue.

Efficacité

— Se base sur les criteres individuels « poids du
pneu » (impact sur la dynamique de conduite)
et « consommation de carburant ».

— Consommation de carburant: détermination
de l'approvisionnement réel en carburant
a une vitesse constante de 100 km/h (bus de
données CAN).

Bruit (jusqu’'au 2023 : confort/bruit)

— Bruit a lintérieur : évaluation subjective par
deux personnes lors des tests de décélération
du véhicule entre 130 et 30 km/h sur l'as-
phalte et le béton.

— Bruit extérieur : mesure du bruit selon la norme
ISO 362 sur l'asphalte, selon la norme ISO 10844

lors du passage du véhicule a 80 km/h, moteur
arrété.

Durabilité
— Calcul des bonus et des malus portant sur

12 aspects environnementaux au total: entre
autres du pays de fabrication du pneu, de la
certification de la fabrication selon différentes
normes ISO, des éventuelles substances
nocives contenues et de la réutilisation dans
le cadre d'un rechapage.

Collecte des données : la mise a disposition
et la validité des documents déterminent
l'attribution des bonus et des malus.
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Tests de pneus

Appréciation du TCS

Dans notre test de pneus, nous mettons en par-
ticulier l'accent sur l'équilibre de chaque pneu.
Nous garantissons ainsi que seuls les pneus qui
répondent a certaines exigences minimales dans
tous les criteres bénéficient de la mention « trés
recommandé » du TCS. De nombreux automo-
bilistes ne souhaitent guére utiliser des pneus
présentant des caractéristiques individuelles re-
marquables si ceux-ci démontrent également
des faiblesses importantes dans d'autres critéres.
C’est pourquoi des notes minimales dans les
criteres clés doivent étre obtenues pour décro-
cher la mention « trés recommandé ».

Si les notes des différents critéres varient forte-
ment sur un méme modéle en raison de forces et
de faiblesses marquées, il est possible d'obtenir
une note finale « trés recommandé » ou « recom-
mandé » si celle-ci tient compte uniquement des
notes individuelles pondérées. Il serait ainsi pos-
sible que des modéles de pneus arrivent en téte
du classement malgré des faiblesses notoires.

Du point de vue du TCS, ces pneus ne sont tou-
tefois pas recommandables. Pour limiter cet effet
compensatoire des notes, le TCS a introduit des
correctifs pour différents critéres, afin de tenir
compte de l'équilibre entre eux. Si un modele de
pneu n‘atteint pas une note minimale définie
dans un critére, une pondération de 100% est ap-
pliquée a ce critére, tandis que tous les autres
critéres de ce groupe d'évaluation sont pondé-
rés a 0%. Dans un groupe de criteres d'évaluation,
le correctif est appliqué au critére individuel
ayant obtenu la plus mauvaise note.

— Pour les deux principaux piliers d'évaluation
«sécurité de conduite » et « bilan environne-
mental», si au moins une des notes de ces cri-
téres principaux est inférieure ou égale a 38%,
la note la plus faible constitue la note finale.

— Pour le critére principal « sécurité de
conduite », si l'une des notes ou les deux
notes des sous-criteres « sec » et « mouillé »
sont inférieures ou égales a 58%, la note la
plus mauvaise est attribuée au critere global
«seécurité de conduite ».

— Pour les critéres « sec » et « mouillé », si l'une
ou plusieurs des notes de l'un des sous-criteres
sontinférieures ou égales a 18%, c'est-a-dire
insuffisantes, la note la plus mauvaise est attri-
buée au critere situé au-dessus hiérarchique-
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Pondération

Sécurité de conduite 70%
Chaussée séche 30%
Stabilité directionnelle 40%
Maniabilité 40%
Freinage 20%
Chaussée mouillée 40%
Freinage 30%
Aquaplaning longitudinal 20%
Aquaplaning transversal 10%
Maniabilité 30%
Piste circulaire/stabilité latérale 10%
Chaussée hivernale* 30%
Freinage sur neige 25%
Démarrage sur neige 15%
Maniabilité sur neige 40%
Freinage sur glace 20%
Bilan environnemental 30%
Usure 40%
Abrasion 20%
Efficacité 20%
Poids du pneu 50%
Consommation de carburant 50%
Bruit (intérieur/extérieur) 10%
Durabilité 10%
Pays de fabrication ; pneu rechapé ; certi-

ficats ISO14001, 14025, 1040, 14044 ;

participation UN Global Compact; bonus/malus
Ecovadis ; systeme de retrait de vieux

pneus ; résidus de fabrication

Note globale 100%

*Avant 2023 : neige/glace (pondération : 20%/10%).

ment (en l'occurrence « sec » ou « mouillé »).
Cela a donc également un impact sur la note
globale de l'évaluation « sécurité de conduite ».

— Pour le critére principal « bilan environnemen-
tal», la regle suivante pour les sous-critéres
«kilomeétrage », « abrasion » et « efficacité »
s'applique : si une ou plusieurs notes de ces
critéres sont inférieures ou égales a 587%, c'est-
a-dire satisfaisantes, alors la note la plus mau-
vaise est attribuée au critére principal « bilan
environnemental ».

Le TCS part du principe que le potentiel de per-
formance des pneus va augmenter a l'avenir, ce
qui explique aussi pourquoi l'appréciation « ex-



cellent» n'a pas été attribuée jusqu’a présent.
Nous adaptons constamment les normes
d'évaluation et les profils d'exigences, ce qui
signifie que les évaluations des pneus peuvent
différer des tests de pneus précédents.

A partir de 2023 : pour les mentions « recom-
mandé avec réserve » et « non recommandé »,
la note globale n'est pas calculée a l'aide de

la pondération. Au lieu de cela, c’est la plus
mauvaise note obtenue pour la sécurité de
conduite et le bilan environnemental qui est
déterminante pour l'appréciation.

— «excellent » : le pneu satisfait a tous les critéres
de test a un niveau supérieur a la moyenne.

— «trés recommandé » : le pneu satisfait a tous
les critéres décisifs pour la sécurité et l'envi-
ronnement.

— «recommandé » : le pneu peut présenter
de légeres faiblesses a certains criteres.

— «recommandé avec réserve »: le pneu a
de nettes faiblesses a certains criteres.

— «nonrecommandé »: le pneu a de graves
faiblesses.

En général, les résultats du test peuvent étre
reportés aux dimensions voisines de la méme
série. Chaque test de pneus doit étre considéré
comme test autonome étant donné que les
criteres d'appréciation et les exigences peuvent
changer d'un test a un autre.

; Exigences pour 'appréciation TCS*

>80% excellent

>60% ! Kk ke trés recommandé

>40% | *kk recommandé

>20% ! *k recommandé avec réserve
>0% ! * non recommandé

* Les évaluations sont indiquées en %. 80 a 100% équivalent
alameilleure appréciation «excellent », 19% et moins a «non
recommandé ». La notation en % n'est pas a considérer en va-
leur absolue mais comme une «note ». En cas de note globale
identique, les pneus sont triés par catégorie en fonction de leur
score dans les criteres principaux de sécurité de conduite et
de bilan environnemental. S'ily a plusieurs pneus avec laméme
note globale, les pneus qui gagnent des places au classement
sont ceux qui sont meilleurs dans les critéres mentionnés.

Bilan environnemental

Le nouveau critére principal, le bilan environne-
mental, se base sur les sous-criteres « durée

de vie » (usure/kilométrage), « efficacité », « abra-
sion du pneu » (quantité de gomme perdue),

«bruit » et « durabilité ». L'évaluation du sous-
critere « durabilité » résulte d'un calcul des bonus
et des malus portant sur douze aspects environ-
nementaux au total. Il s'agit entre autres du pays
de fabrication du pneu, de la certification de

la fabrication selon différentes normes ISO, des
éventuelles substances nocives contenues et

de la réutilisation dans le cadre d'un rechapage.
Pour la collecte des données et des informations
qui ne sont pas liees aux propriétés spécifiques
du produit, les fabricants de pneus ou les fournis-
seurs sont consultés ou sont tenus de présenter
les documents correspondants. La mise a dispo-
sition et la validité des documents déterminent
l'attribution des bonus et des malus.

Note finale en cas de dépréciation

— Siun sous-critére (par ex. aguaplaning trans-
versal) est « non recommandé » (18—-0%),
l'évaluation groupée (chaussée mouillée) ne
peut étre que « non recommandé ».

— Sil'évaluation groupée est « recommandé »,
«recommandé avec réserve » ou « non re-
commandé », les critéres principaux « sécurité
de conduite » ou «bilan environnemental »
ne peuvent pas étre meilleurs que l'évaluation
groupée concernée.

— Siun critére principal est « recommandé avec
réserve » ou « non recommandé », la note
finale ne peut pas étre meilleure que le critére
principal concerné.

Classements divergeants: les raisons

Le Dunlop Winter Response 2 n'a obtenu que la
mention « recommandé avec réserve » dans la
dimension 185/65 R15. Quelques années aupara-
vant, il avait obtenu la mention « tres recomman-
dé » dans la dimension supérieure. La cause de ces
performances se trouvent dans les dimensions
diverses des pneus, resp. de la bande de roulement
et a une éventuelle modification du mélange de
gomme. Les différences de performance des
pneus peuvent étre dues aux différentes dimen-
sions ou a la largeur de la bande de roulement.

De plus, les fabricants peuvent apporter des
modifications au mélange des pneus. Les véhi-
cules de test ont également une influence impor-
tante sur le résultat, avec des conditions de charge
ou des chassis différents. Il ne faut pas oublier
non plus qu'il sagit d'un test comparatif, les évo-
lutions des concurrents ont donc également une
influence comme d'éventuelles nouveautés.
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Tests de pneus

Test de pneus d'hiver 2023 : 205/60 R16 92H

Marque DUNLOP MICHELIN GOODYEAR Continental Hankook BRIDGESTONE Firestone
Type WINTER ALPIN 6 UltraGrip 9+® | WinterContact { Winter i*cept BLIZZAK WINTERHAWK 4
SPORT 5 TS870P RS3 LM 005
Etiquette UEY C/B/B(72dB) | C/B/A(69dB) i C/B/B(71dB) | C/B/B(71dB) i C/B/B(72dB) i C/A/B(71dB) D/B/B (71 dB)
Sécurité de conduite?
Chaussée seche 72%° 70% 60% 60% 60% 60% 60%
Chaussée mouillée 66% 62% 68% 66% 66% 74% 70%
Chaussée hivernale 68% 64% 66% 66% 74% 66% 62%
Note sécurité 68% 64% 64% 64% 66% 68% 64%
Bilan environnemental?
Usure 70% 78% 64% 60% 54% 48%9 50%
Abrasion 68% - 64% 66% 66% 58% 54%
Efficacité® 66% 68% 74% 66% 70% 60% 64%
Bruit 44% 48% 54% 54% 50% 48% 54%
Durabilité 42% 50% 44% 48% 46% 44% 44%
Note bilan environn. 64% 70% 62% 60% 54% 48% 50%
Note finale 66% 66% 64% 62% 62% 62% 60%
Evaluation par étoiles Fok ok ok Kok Hkk Fok ok ok Jook ok ok Fokok ok Jok ok ok Kok kk
Appréciation TCS? tres tres tres tres trés tres trés
recommandé | recommandé i recommandé | recommandé i recommandé i recommandé i recommandé
+ Forces + Pneu tres + Pneutrés + Pneu tres + Pneutres +Bon + Meilleure +Bon
 Faiblesses équilibré équilibré équilibré équilibré sursols sec note sur sol sursol sec
+ Meilleure + Meilleur bilan :+ Meilleure + Bonsursols etmouillé mouillé + Bonsursol
sécurité environ- note sec et mouillé i + Bon + Meilleure mouillé
de conduite nemental ep?ﬁe_rme_s' +Bon surlaneige sécurité ) +Bon
+ Meilleure + Plus faible defficacité sur la neige etleverglas de conduite sur laneige
note abrasion + Bonsursols etleverglas i+ Bon +Bon etleverglas
sursolsec du pneu sec et mouillé +Bon en te_rme‘sl surlaneige +Bon
+Bon + Meilleure +Bon en termes drefficacite etleverglas entermes
entermes note surlaneige d'efficacité +Bon +Bon d'efficacité
d'efficacité entermes et leverglas etal'usure entermes entermes ~Légers
etal'usure de durabilité d'abrasion d'efficacité points faibles
dupneu —Kilométrage al'usure
—Legersf o le plus faible — Légers points
pcl?lnts aibles | _ Légers points i faibles
atusure faibles entermes
en termes d‘abrasion
d'abrasion du pneu
du pneu

U 1relettre: note pour la consommation (A-G)
2¢lettre: note pour l'adhérence sur le mouillé (A-G)
3elettre/chiffre: bruit extérieur (dB [A])

2 pondération: sécurité de conduite 70%, bilan environnemental 30%

3 poids/consommation; la consommation d'énergie est influencée
par la résistance au roulement et le poids (masse en rotation) du pneu

“voir limites d’exigences

S meilleure note dans ce critére (en noir, en gras et souligné)

9 plus mauvaise note dans ce critére (en rouge et en gras)

'méne a la déprécation

8 successeur UltraGrip Performance 3 disponible
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— Plus mauvais
bilan environ-
nemental




BFGoodrich FULDA Kleber FALKEN Barum VREDESTEIN | UNIROYAL LASSA AUSTONE
G-FORCE KRISTALL KRISALP HP3 { EUROWINTER: POLARIS5 WINTRAC WinterExpert | SNOWAYS 4 ATHENA
WINTER2 {CONTROLHP2 HS02 SP-901
/B/A (69 dB) { C/B/B(72dB) ; D/B/A (69 dB) ; D/B/A (69 dB) ; D/C/B(72dB) ; C/B/B (70 dB) ; D/B/B (72 dB) ; D/B/A (69 dB) i D/D/A (72 dB)

60% 62% 50% 66% 42% 42% 44% 60% 30% :
56% 52% 58% 60% 54% 60% 56%
66% 60% 62% 48% 58% 66% 60%
56% 52% 50% 48% 42% 42% 44%

I_ 60% 60% 68% 64% 52% 60% s6% |
76% 70% 76% 62% 66% 72% 52% 62% 68% ]
64% 72% 62% 58% 72% 66% 66% 58% 48% :
50% 34% 54% 54% 44% 56% 44% 54% 56% :
48% 44% 48% 28% 48% 40% 48% 34% 24% ;
62% 70% 62% 56% 64% 62% 52% 56% 48% ;
58% 58% 54% 50% 48% 48% 46%

F*ok ok Kok ok Fok ok ok k Kok ok Fokk Kk ok

ecommandé | recommandé ;| recommandé ; recommandé ;| recommandé ; recommandé : recommandé
Bon + Meilleure +Bon +Bon +Bon + Meilleure +Bon +Bon + Meilleure
sursolsec note surlaneige sursolsec al'usure note surlaneige sursol sec note
Bon al'usure etleverglas +Bonsursol i+ Bon au bruit et le verglas + Bon sur sol sur la neige
surlaneige i+ Bon +Bon mouillé entermes i+ Bonsursol :+Bon mouillé etleverglas
et le verglas sur sol sec en te_rme_s' +Bonalusure, dabrasion mouillé en te_rme_s' +Bon + Meilleure )
Bon +Bon d gfﬁ'caote + Bonen du pneu +Bon d'efficacité 3 l'usure note au bruit
entermes surlaneige | etalusure termes +Bon surlaneige |—Légers +Bon +Bon
d'efficacité etleverglas i+ Bon d'abrasion entermes etleverglas points entermes entermes

al'usure entermes d'efficacité faibles . : d‘abrasion
eta +Bon il dupneu +Bon | d'abrasion .
Bon entermes aprasion A —Légers entermes sursofs sec dupneu upneu
entermes d'efficacité dupneu Légers i defficacité etmouillé” — Poi
nterm ) Points points efficacite ) — Faible oints
3abra5|on ~Pneule plus —Legers faibles sur falblesl ) etal'usure —Legers surla neige?” falblesl
upneu bruyant $o_k|)r;ts la neige et sursolsec” | _ | soars ?qkljr;ts points sur solsec
Légers —le aibles leverglas” |—Légers points .a', es . — Faible sur sol
; gers sursolsec” 7 : 3l'usure faibles sur P
points points ~ Légers points faibles le verglas mouillé”
faibles sur faibles sur — Légers points faibles sur sursolsec” |—Abrasion ) —Plus
solmouille” i ¢ mouilien ?QLTS faibles solmouillé dlu pn.?"' ta i~ :Z?rir: mauvaise
all €s sul{ entermes |—Légers plus clevee faibles sécurité
solmouitle de durabilité ?C')LTB entermes de conduite
—Légers al les X de durabilité | — Plus mau-
points Su[ anelc[)e vais bilan
faibles etleverglas environ-
entermes nemental
d'efficacité
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Tests de pneus

Test de pneus d'hiver 2023 : 225/45 R17 91H

Marque Continental MICHELIN GOODYEAR DUNLOP VREDESTEIN SEMPERIT Hankook
Type WinterContact ALPIN 6 UltraGrip WINTER WINTRAC SPEED-GRIP5 | Winteri*cept
TS870 Performance +® SPORT 5 PRO RS3
Etiquette UEY C/B/B(70dB) | D/B/A(69dB) : D/B/B(72dB) i D/C/B(72dB) | D/B/B(72dB) : D/B/B(72dB) i D/B/B (72 dB)
Sécurité de conduite?
Chaussée seche 66% 66% 68% 62% 56% 60% 56%
Chaussée mouillée 70% 62% 60% 58% 58% 60% 70%
Chaussée hivernale 72% 66% 66% 72% 60% 54% 68%
Note sécurité 70% 64% 64% 58% 56% 54% 56%
66%
Abrasion 70% 76%° 68% 70% 66% 64%
Efficacité® 66% 64% 74% 76% 60% 64% 64%
Bruit ! 48% 42% 40% 36% 44% 42% 48%
Durabilité : 48% 50% 44% 44% 40% 48% 48%
Note bilan environn. ! 70% 74% 68% 74% 64% 68% 62%
Note finale 70% 66% 66% 62% 58% 58% 58%
Evaluation par étoiles Fok ok ok Kok Hkk Fok ok ok Jook ok ok Kok ok Fok ok Fok ok
Appréciation TCS* tres tres tres tres recommandé : recommandé : recommandé
recommandé ! recommandé | recommandé : recommandé
+ Forces + Pneu tres + Pneutrés + Pneu trés + Pneu +Bon + Tresbon + Bonsursol
 Faiblesses équilibré équilibré équilibré équilibré surlaneige al'usure mouillé
+ Meilleure + Meilleur bilan :+ Meilleure + Meilleurbilan | €t le verglas +Bon +Bon
sécurité environ- note environ- +Bonal'usure sursols sec surlaneige
de conduite nemental sursolsec nemental +Bonen et mouille etleverglas
+ Trés bon + Meilleure + Trés bon +Trésbon termes +Bon +Bon
al'usure note al'usure alusure d‘abrasion entermes entermes
+Bon en terme_s_ ~ i+Bon +Bonen du pneu d'abrasion d'gfﬁ'cacité
sur la neige de durabilité entermes termes d'effi- i+ Bon dupneu etalusure
etleverglas i+ Plusfaible d'efficacité cacité entermes +Bon +Bon
abrasion < f d'efficacité entermes entermes
—Légers points e . )
du pneu faibles sur sol | — Légers d'efficacité d‘abrasion
mouillé points faibles | —Légers dupneu
sur sols sec points faibles | — Légers points
etmouille” sur la neige faibles

D1relettre: note pour la consommation (A-G)
2¢lettre: note pour l'adhérence sur le mouillé (A-G)
3elettre/chiffre: bruit extérieur (dB [A])

2 pondération: sécurité de conduite 70%, bilan environnemental 30%

3 poids/consommation; la consommation d'énergie est influencée
par la résistance au roulement et le poids (masse en rotation) du pneu

“voir limites d’exigences

S'meilleure note dans ce critére (en noir, en gras et souligné)

9 plus mauvaise note dans ce critére (en rouge et en gras)

'méne a la déprécation

8 successeur UltraGrip Performance 3 disponible

9 successeur SNOWPROOF 2 disponible
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iti Kumho Apollo Nokian Tyres PIRELLI YOKOHAMA Sava BRIDGESTONE: Kormoran
itiWinter W2 WINTER- ASPIRE XP WR CINTURATO BluEarth- eskimo hp2 BLIZZAK SNOW
CRAFT WP52 WINTER Snowproof® WINTER2 | WINTER V906 LMO005
D/B/B(71dB) ; C/B/B(72dB) ; D/B/B(72dB) ; C/B/A(69dB) ; D/B/B(72dB) ; D/B/B(71dB) ; C/C/B(72dB) ; C/A/B(71dB) i D/C/B (72 dB)
62% 56% 56% 50% 44% 52% 42% 64% i 32%

: 60% 56% 62% 46% 62% 62% 46% 76%

. 58% 64% 52% 50% 64% 50% 68% 46% | 718%
58% 56% 52% 46% 44% 50% 22% 26% -
54% 74% 66% 68% 64% 58% 62% 48% 72% :
56% 54% 58% 64% 66% 58% 78% 62% 66% ]
42% 50% 34% 48% 44% 42% 32% 42% 32% :
28%° 32% 40% 46% 50% 32% 44% 44% 50% :
52% 54% 58% 62% 66% 52% 66% 48% 70% :
56% 56% 54% 50% 50% 50% 50% 46%

F*ok ok Kok ok Fok ok ok k Kok ok Fokk Kk ok Jok ok
ecommandé | recommandé ;| recommandé ; recommandé | recommandé i recommandé ; recommandé : recommandé
Bon + Meilleure +Bonsursol i+ Bon + Meilleure +Bonsursol i+ Meilleure + Meilleure + Meilleure
sursolsec note mouillé alusure note mouillé note note sur sol note
Bon sur sol al'usure +Bonalusurei+ Bon entermes — Légers entermes mouillé surla neige
mouillé +Bon + Bon entermes de durabilité points drefficacite |, g, etleverglas
Légers sur laneige entermes d‘abrasion i+ Bonsursol faibles + Bon sursolsec i+ Meilleure
points etleverglas d'abrasion dupneu mouillé sursolsec supa nei?e +Bon note
faibles +Bon du pneu +Bon +Bon —Légers etleverglas | o termes Zn germte)_si_t'
sur laneige entermes i_ Légers entermes surlaneige points +Bon defficacité € durabilite
et le verglas d‘abrasion points d'efficacité etleverglas faibles sur al'usure — Points + Trésbon
Légers dupneu faibles —Légers +Bon :a nelgle e7t’ +Bon faibles alusure
points + Meilleure sursolsec points entermes everglas entermes surlaneige i+ Bonen
faibles note au bruiti _ Lé faibles d'efficacité |—Légers d‘abrasion etlever- termes
N gers .y : i . .
al'usure —Légers points sur sols sec etal'usure points dupneu glas d'abrasion
e -
Légers points faibles sur etmouille™ {_ | «iers falllbles — Légers — Points dupneu
points faibles laneigeet i—Légers points altusure points faibles —Plus
faibles sursols sec le verglas” points faibles — Légers faibles sur al'usure mauvaise
Zp Lermes etmouillé” | Légers faiblles ‘ sursolsec” ;J(_)g;ts sols secv[l , |~ Points ;é(:uritcéi )
da ra5|c7>'n ~Légers points su{ a nelgl;e aibles etmouillé faibles en e conduite
upneu points faibles etleverglas zn termsﬁ_ . i—Pneuleplus | termes — Faible sur sol
Légers faibles entermes e durabilité bruyant d‘abrasion mouillé”
points entermes d'efficacité du pneu ~ Points
faibles d'efficacité — Plus mau- faibles
entermes i—Légers vais bilan sur sol sec
de durabilité : :
pc_)mts environne- i _poo e plus
faibles mental bruyant
entermes
de durabilité
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Tests de pneus

Test de pneus d'hiver 2022 : 185/65 R15 88T

Marque Continental GOODYEAR Semperit MICHELIN BFGoodrich VREDESTEIN : BRIDGESTONE
Type WinterContact i UltraGrip 9+ SPEED-GRIP 5 ALPIN 6 G-FORCE WINTRAC BLIZZAK LM005
TS 870 WINTER 2
Etiquette UE® C/B/70 C/B/71 D/B/71 C/B/69 D/B/68 C/B/69 C/A/71
Chaussée seche 64% 64% 60% 60% 58% 62% 68%
Chaussée mouillée 68% 76%" 64% 64% 56% 68% 76%
Neige 66% 60% 70% 62% 70% 56% 62%
Glace 60% 64% 64% 64% 60% 62% 54%°
Confort/Bruit 50% 56% 58% 60% 56% 54% 52%
Consommation® 74% 70% 76% 68% 62% 62% 72%
Usure 70% 60% 70% L mo% i 0% 60% 50%
Note finale 66% 66% 66% 64% 56% 56% 50%
Evaluation par étoiles Kkok ok Kk ok Kkk K K%k Kk Kk k * kK K%k
Appréciation TCS? tres trés tres trés recommandé | recommandé | recommandé
recommandé ! recommandé : recommandé : recommandé
+ Forces + Pneutres + Pneutres + Pneutrés + Pneu trés +Bon + Bonsursols i+ Meilleure
_ Faiblesses équilibre équilibre équilibre équilibre sur la neige secetmouillé ! note
+Bon + Meilleure notei+ Meilleure notei+ Meilleure notei+ Bon +Bon sur solmouilié
sursols sec sursolmouillé:  alaconsom- alusure sur le verglas surleverglas i+ Bon
etmouilié +Bon glatlor; + Meilleure notei+ Bon +Bon sur sol sec
+Bon surlaneige € carburant au bruit alaconsom- alaconsom- i+ Bon
surlaneige etleverglas i+ Bonsursols +Bon mation mation surlaneige
et leverglas +Bon sec etmouillé surla neige de carburant de carburant +Bon
+Bon sursolsec, +Bon etleverglas i+ Bonal'usure i+Bonalusure alaconsom-
ala_consom— ala consom- surlaneige — Légers points i Légers points mation
mation mation etleverglas faibles faibles de carburant
de‘ca’\rburant de‘ca'rburant sursolsec surlaneige® i—Légers points
etal'usure etalusure faibles

—Légers points
faibles sur sol
mouillé? — Légers points

faibles

al'usure®

sur le verglas

Yla résistance au roulement influence la consommation
de carburant
2 yoir limites d'exigences
S'méne a la dépréciation
“'meilleure note dans ce critére (en noir, en gras et souligné)
9 plus mauvaise note dans ce critére (en rouge et en gras)
6 1 lettre : note pour la consommation (A-G)
2¢ lettre : note pour l'adhérence sur le mouillé (A-G)
chiffre: bruit extérieur en décibels (dB)
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MAXXIS Firestone NEXEN AVON DUNLOP FULDA Barum IMPERIAL WANLI
PREMITRA { WINTERHAWK | WINGUARD : WT7 SNOW WINTER KRISTALL POLARIS5 | Snowdragon Swell
SNOW WP6 4 SNOW'G3 RESPONSE 2 i{ MONTERO 3 HP
D/B/70 D/B/71 D/C/71 D/B/70 C/C/70 C/C/71 E/C/71 E/C/70 C/C/71
72% 46% 44% 52% 38% 38% 32% 68% 56%
52% 66% 44% 40% 74% 72% 62% 30% 56%
56% 68% 68% 62% 60% 64% 54% 64% 72%
58% 54% 60% 50% 56% 52% 50% 52% 52%
58% 76% 66% 64% 72% 70% 70% 64% 74%
50% 60% 60% 40% 60% 60%
50% 46% 44% 40% 38% 36% 32%
Fkk *kk ok k Fkx *x *k *x
ecommandé | recommandé { recommandé { recommandé | recommandé { recommandé | recommandé
avecréserve ! avecreéserve : avec réserve
Meilleure + Meilleure + Meilleure + Bonsur + Meilleure + Meilleure +Bon + Meilleure + Meilleure
note note note au bruit: solmouillé note note sur laneige note note
sursolsec alaconsom- +Bonsursol i+ Bon sur la neige alusure +Bon al'usure sur le verglas
Bon sur sol gvatlor; mouillé sur le verglasi+ Bonsursol i+ Bon alaconsom-i+ Bon +Bon
mouillé € carburant +Bon +Bon mouillé surlaneige mation sursolsec alaconsom-
Légers +Bon §l|.ljrsol surleverglas: alaconsom-i+ Bon +Bon de carburant +Bon ?atlog
points mouttie +Bon mation surleverglas: surleverglasi+Bonal'usure: surleverglas e carburant
fa\blles ) + Bonl ) 3laconsom-i decarburanti, g +Bon ~Pneuleplus i+ Bon +Bonalusure
Su{ a nelgl;e su[ a nelgl;e mation —Pneuleplus | alaconsom-i alaconsom-i bruyant alaconsom-i—Légers
etleverglas etle verglas de carburant{ bruyant mation mation —Légers mation points
Le’gers +Bonal'usurei etal'usure ~ Kilométrage de‘cz?rburant de carburant points decarburant; faibles
?%Tts —Légers — Légers le plus faible | etalusure i pointg faiblessur  i— Points sursolsec
‘al‘ es points points ~ Legers — Points faibles solmouillé faibles —Légers
fn:tfg:som' faibles sur faibles sur points faibles sur solsec etsur surlaneige | points
de carburant solsec? solsec faibles sursolsec? ~ Points le verglas ~ Faible sur faiblles ‘
L —Légers sur sol sec faibles sur — Points sol mouillé? surlaneige
Cgers points ~Légers solmouillé® | faibles — Faible sur sol
points faibles : sursolsec? mouillé?
faibles surlaneige? | PO
3 lusure? 9 faibles
sur laneige®
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Tests de pneus

Test de pneus d'hiver 2022 : 215/60 R16 99H

Marque Continental DUNLOP GOODYEAR MICHELIN { YOKOHAMA BRIDGE- Kleber GT RADIAL
Type WinterCon- WINTER UltraGrip ALPIN 6 BluEarth* STONE KRISALP HP3 | WINTERPRO
tact TS870” SPORTS5  :Performance+ Winter V906 : BLIZZAK 005 2
Etiquette UE® C/B/70 C/B/72 C/B/72 C/B/69 D/B/71 C/A/71 C/B/69 C/C/70
Chaussée seche 62% 62% 60% 70% 64% 74% 52% 56%
Chaussée mouillée 68% 66% 60% 62% 58% 70% 54% 50%
Neige 78% 78% L 82§ 6% 58% 56% 74% 54%
Glace 72% 70% 66% 72% 62% 62% 66% 68%
Confort/Bruit 54% 48% 54% 54% 52% 42% 54% 54%
Consommation® 68% 76% 70% 64% 72% 68% 74% 62%
Usure 60% 70% 60% 70% 60% 60% 60% 60%
Note finale 68% 68% 64% 64% 58% 56% 52% 50%
Evaluation par étoiles Kok ke Kok ko Kok ko Kok ko Fook ok Fok ok Fook ok Fok ok
Appréciation TCS? tres tres tres tres recommandé { recommandé | recommandé { recommandé
recommandé i recommandé ; recommandé ; recommandé
+ Forces +Pneutrés i+Pneutrées i+Pneutrés i+ Pneutrés i+Bon + Meilleure i+ Bon + Bonsurle
~ Faiblesses équilibré équilibré équilibré équilibré sursol sec note surlaneige i verglas
+Bon +Bon + Meilleure i+ Bon +Bonala sur sol sec +Bonsurle i+Bonala
sursolssec i sursolssec ! note sursolssec i consom- i+ Meilleure verglas consom-
et mouillé et mouillé surlaneige i etmouillé mation de note sur sol +Bonala mation de
+Bon +Bon +Bon +Bon carburant mouillé consom- carburant
surlaneige i surlaneige : sursolssec i surlaneige :+Bon +Bonala mationde i+ Bon
etleverglasi etleverglas: etmouillé etleverglasi alusure consom- carburant al'usure
+Bonala +Bonala +Bonala +Bonala —Légers magon de +Bon —Légers
consom- consom- consom- consom- points carburant al'usure points
mation de mation de mation de mation de faiblessur i+ Bon —Le faibles
S Y gers
carburant carburant carburant carburant solmouillé al'usure points sursol sec
etal'usure etal'usure etal'usure etal'usure —Légers —Légers faiblessur i—Légers
points points solmouillé points
faibles ) faibles ) — Légers faibles )
surlaneige® surlaneige® points surlaneige
faibles —Légers
sursolsec® | points
faibles sur
solmouillé?

Yla résistance au roulement influence la consommation

de carburant

2voir limites d’exigences

3méne ala dépréciation

“'meilleure note dans ce critére (en noir, en gras et souligné)

9 plus mauvaise note dans ce critére (en rouge et en gras)

6 1 lettre : note pour la consommation (A-G)
2¢ lettre : note pour l'adhérence sur le mouillé (A-G)
chiffre: bruit extérieur en décibels (dB)

7indice de capacité de charge (LI 95)
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Sava VREDESTEIN | ESA+TECAR | TOYOTIRES | NokianTyres | UNIROYAL Matador FALKEN COOPER-
eskimo hp2 WINTRAC SUPERGRIP OBSERVE  {WR Snowproofi WinterExpert MP93 EUROWINTER TIRES
PRO S944 Nordicca HS01 WM-SA2 +
C/CI72 C/B/70 C/CI72 D/B/71 C/B/69 D/C/72 D/C/72 D/B/70 E/B/70
60% 52% 48% 68% 56% 44% 42% 40% 36%
50% 64% 50% 48% 46% 54% 48% 64% 58%
64% 60% 72% 54% 62% 76% 64% 70% 56%
70% 74% 70% 70% 64% 74% 70% 66% 62%
40% 56% 50% 50% 56% 52% 52% 56% 52%
76% 78% 54% 704 [ 80K ¢ 6% 60% 62%
50% 70% 70% 70% i 60% | 70% 60% 40%
50% 50% 48% 48% 46% 44% 42% 40% 36%
Fok ok * kK Kk K Kk ok Kok ok Fok ok Fok ok ok k * %
ecommandé | recommandé { recommandé | recommandé { recommandé | recommandé { recommandé | recommandé i recommandé
avec réserve
Trés bon + Meilleure + Meilleure +Bon + Meilleure + Meilleure + Bonsur + Meilleure +Bonala
al'usure note sur le noteala sursolsec note au bruit; note laneige note au bruit: consom-
Bon verglas consom- +Bonsurle +Bon sur le verglas + Bonsurle + Bonsur Lnatlor;
surlaneige i+ Meilleure :jnatloré verglas surlaneige :+ Meilleure verglas solmouillé e carburant
etleverglas | noteaubruit; d€carburant 4 Bonalusure! €tleverglas | noteala +Bonala +Bon ~Légers
Bon +Bonsursol i Bonl . — Légers +Bonala consom- consom- sur laneige ?%Tts
sursol sec mouillé et surfaneige points consom- gﬁatlort]) (| mation etle verglas a‘l €s Su“r
Bonala surlaneige i+ Bonsurle faibles mation @ carburanti - ge carburant +Bonala sotmouitte
consom-  {+Bonala verglas surlaneige | decarburanti+ ?L?rqa neige +Bonalusurei consom- i~ 'F‘)i?:tr:
mation consom- + Bonal'usure — Légers + Bonal'usure . ~Légers mation faibles
de carburant: mation a4 i 4 + Bonal'usure H de carburant .
d b Légers points Légers points U sur la neige
Pneu le plus e carburant points faiblesala points —Légers faibles sur etalusure Le
bruyant —Légers faibles sur consom- faibles points solmouillé i—Légers —Legers
Légers points solmouillé mation sursolsec faibles sur ~ Légers points ?C?;)Tts
- faibles s de carburanti_, sol mouillé ° faibles faibles
points ) Légers Légers points Lsec? al'usure
faibles sur sursolsec points — Légers points — Légers faibles sursolsec™ i Point
solmouillé? {—Légers faibles points faibles sur points sursolsec? f(‘)tI)T s
points sur solsec? faibles sur solmouillé® i faibles al es[ 5
faibles solmouillé? sur sol sec? sursotsec
al'usure®
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Tests de pneus

Test de pneus d'hiver 2021: 195/65 R15 91T

Marque DUNLOP GOODYEAR MICHELIN VREDESTEIN BFGoodrich Continental | BRIDGESTONE
Type WINTER UltraGrip 9+ ALPIN 6 WINTRAC g-FORCE WinterContact BLIZZAK
RESPONSE 2 WINTER 2 TS 860" LMO005
Etiquette UE® C/B/67 E/B/72 C/B/69 C/B/70 E/B/69 C/B/72 C/AI7L
Chaussée seche 70% 64% 72%" 60% 66% 56% 60%
Chaussée mouillée 68% 74% 60% 64% 58% 78% 76%
Neige 70% 70% 66% 66% 72% 72% 54%
Glace 62% 70% 70% 70% 60% 60% 64%
Confort/Bruit 50% 54% 48% 54% 44% 52% 44%
Consommation® 74% 64% 70% 76% 76% 62% 70%
Usure 60% 60% 70% 70% 70% 60% 50%
Note finale 66% 66% 64% 64% 58% 56% 50%
Evaluation par étoiles Kk ok Kk ok R2.2.0.1 Kk ko *kk *%kk *kk
Appréciation TCS? tres trés trés trés recommandé | recommandé { recommandé
recommandé : recommandé : recommandé : recommandé
+ Forces + Pneutrés + Pneutres + Pneutres + Pneutres + Meilleure notei+ Meilleure notei+ Bon sur sols
_ Faiblesses équilibré équilibré équilibré équilibré surla neige sursolmouilléi secetmouillé
+ Bonsursols :+ Meilleure notei+ Meilleure note:+ Meilleure notei + Meilleure note:+ Meilleure note:+ Bon
secetmouillé: surleverglas sursolsec sur le verglas alaconsom- surlaneige surleverglas
+Bon +Bonsursols | etalusure iy maiieyre note matt;on de i Bon +Bon
surlaneige sec et mouillé i+ Meilleure note! alaconsom- carburant alaconsom- alaconsom-
et leverglas sur le verglas mation + Meilleure note: mation mation
*Bon decarb Al de carb de carb
+Bon surlaneige, i+ Bon sursol eca}r(‘lurant al'usure eyclayur urant e carburant
alaconsom- al'usure et mouillé et ,a“ 110~ + Bon etalusure —Pneu le plus
mation alaconsom- etsurlaneige métrage sursolsec —Légers bruyant
de‘ca’rburant mation +Bon l e Pneule plus pointslfaibsl]es — Légers
etal'usure de carburant Z:;Z?lggijéee bruyant sursolsec points faibles
—Légers points surlaneige
faibles sur sol —Kilométrage
mouillé? faible®

Yla résistance au roulement influence la consommation

de carburant

2voir limites d’exigences
3méne ala dépréciation
“'meilleure note dans ce critére (en noir, en gras et souligné)
9 plus mauvaise note dans ce critére (en rouge et en gras)
6 1 lettre : note pour la consommation (A-G)
2¢ lettre : note pour l'adhérence sur le mouillé (A-G)
chiffre: bruit extérieur en décibels (dB)
7' successeur Continental WinterContact TS870 disponible
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FALKEN Laufenn MAXXIS YOKOHAMA Barum NOKIAN  !GENERALTIRE; GT RADIAL KUMHO
i FITLW31 PREMITRA BluEarth* POLARIS5 iWR Snowproofi  ALTIMAX WINTERPRO 2 !WINTERCRAFT
SNOW WP6 | Winter V906 WINTER 3 WP51
C/B/70 E/C/72 E/B/70 E/B/71 C/C/72 C/B/69 E/C/72 E/B/70 E/C/70
64% 58% 66% 68% 50% 60% 42% 40% 38%
56% 66% 64% 48% 46% 44% 40% 40% 50%
62% 72% 58% 66% 70% 64% 72% 62% 60%
62% 70% 62% 62% 70% 66% 68% 62% 62%
52% 52% 58% 48% 54% 52% 56% 56% 46%
68% 66% 64% 68% 72% 74% 76% 68% 60%
50% 50% 50% 50% 60% 60% 70% 50% 60%
50% 50% 50% 48% 46% 44% 40% 40% 38%
Fkx *kk ok k ke F*kk Fkk >k Kk Hkk *k
ecommandé | recommandé { recommandé { recommandé | recommandé { recommandé | recommandé { recommandé | recommandé
avec réserve
Bon + Meilleure + Meilleure +Bon + Meilleure + Bon + Meilleure +Bon +Bon
sursolsec note note au bruit: sursolsec note sursolsec note surlaneige surlaneige
Bon sur la neige +Bon +Bon sur le verglas +Bon surlaneige etleverglas etleverglas
surlaneige | etleverglas i o, colssec | surlaneige [+ Bon surlaneige i+ Meilleure i+ Bon +Bonalusure
etleverglas i+ Bonsursol et mouillé etleverglas surla neige etleverglas note a alaconsom- — Légers
Bon mouillé +Bon +Bon +Bon +Bon la consom- gwatlor; points
alaconsom-i+ Bon surleverglas: alaconsom-: alaconsom-: alaconsom- gnatlor; ecarburanti  caiples sur
mation alaconsom- +Bon mation mation mation e carburanti_ Kilométrage | solmouillé
de carburant; mation 3laconsom-i decarburant de‘czjrrburant de‘ca)rburant + Meilleure faible — Consom-
Légers de carburant mation —Kilométrage etalusure etal'usure f‘?te —Légers mation
points —Légers de carburant! faible —Légers —Légers atusure points de carburant
faibles sgr' pqints ~ Légers — Légers p(_)ints pc_)ints +Bon faibles la plus forte
solmouillé falblesl points points falblesl fa|lbles Sy[{'ﬁ surleverglasi sursolsec — Points
Kilométrage sursotsec faibles faibles sur sursotsec sotmouitie™ i _ Légers —Légers faibles
faible® —Kilométrage | surlaneige solmouillé® {— Légers points points sur sol sec®
faible® ~ Kilométrage ;ocl)g;ts falblesl fallbles sy“r'm
le plus aibles sur. sursolsec solmouillé
faible® solmouille? —Légers
points
faibles sur

solmouillé?
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Tests de pneus

Test de pneus d'hiver 2021: 225/50 R17 98V

Marque DUNLOP MICHELIN | GOODYEAR Kleber BRIDGE- Continental NEXEN VREDESTEIN
Type WINTER ALPIN 6 UltraGrip | KRISALP HP3 STONE WinterCon- i WINGUARD | WINTRAC
SPORT 5 Performance + BLIZZAK MOO05; tact TS860” Sport 2 PRO
Etiquette UE® C/C/72 C/B/69 C/B/70 C/B/69 C/AI71 E/B/72 E/C/70 E/B/72
Chaussée seche 62% 68% 60% 62% 72%" 50% 54% 64%
Chaussée mouillée 60% 64% 60% 56% 78% 72% 54% 64%
Neige - 62% 66% 76% 54% 68% 58% 66%
Glace 60% 66% 60% 66% 62% 66% 68% 60%
Confort/Bruit 42% 48% 50% 54% 44% 50% 56% 42%
Consommation® 76% 66% 66% 70% 70% 72% 62%° 70%
Usure 60x 1 80k &  60% 60% 50% 60% 50% 50%
Note finale 64% 64% 60% 56% 50% 50% 50% 50%
Evaluation par étoiles K%k ok Fkk ok Kok ok K%k * kK %k *kk K%k
Appréciation TCS? trés tres trés recommandé i recommandeé i recommandeé i recommandé i recommandeé
recommandeé ; recommandé : recommandeé
+ Forces +Pneutrées i+Pneutrés i+Pneutrées i+ Bonsursol i+ Meilleure i+ Bonsursol i+ Meilleure i+ Bon
_ Faiblesses équilibré équilibré équilibré sec note mouillé note surle sursols sec
+ Meilleure + Meilleure +Bon + Bon sursols_lslgc + Bon verglas etmouillé
note note sursolssec | surlaneige | StMOUE i i3 neige i+ Meilleure i+ Bon
surlaneige i al'usure et mouillé etleverglas i+ Bonsurle etleverglasi note surlaneige
+Bon + Bon +Bon +Bonala verglas +Bonala au bruit etleverglas
sursolssec i sursolssec i surlaneigei consom- i+Bonala consom- i—Légers +Bonala
et mouillé etmouillé etleverglasi mationde consom- mation de points consom-
+Bonala +Bon +Bonala carkif,lrant mation de carkiyrant faiblesl mation de
consom- surlaneige | consom- etal'usure carburant etal'usure surso s_lslgc carburant
mation de etleverglasi mationde |—Légers —Légers —Légers etmouille |_ Légers
carburant carburant points points points —Légers points
etalusure etalusure faibles sur faibles faibles points faibles
solmouillé®; surlaneige | sursolsec® ! faibles al'usure?
~Légers surlaneige
points —Consom-
faibles mation de
al'usure® carburant
la plus forte
—Légers
points
faibles
al'usure®

Yla résistance au roulement influence la consommation

de carburant
2voir limites d’exigences
3méne ala dépréciation

“'meilleure note dans ce critére (en noir, en gras et souligné)
9 plus mauvaise note dans ce critére (en rouge et en gras)
6 1 lettre : note pour la consommation (A-G)
2¢ lettre : note pour l'adhérence sur le mouillé (A-G)
chiffre: bruit extérieur en décibels (dB)
7' successeur Continental WinterContact TS870 disponible
8 modifié depuis DOT 1421

9indice de capacité de charge (LI 94)
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SA+TECAR Sava Fulda Firestone NOKIAN PIRELLI TOYO MAXXIS GOODRIDE | LINGLONG
UPERGRIP | eskimo HP2 | KRISTALL WINTER-  :Snowproof P*;  WINTER OBSERVE PREMITRA :Z-507 ZUPER: GREEN-Max
PRO CONTROLHP: HAWK 4 SOTTOZERO $9449 SNOW WP6 SNOW WINTER UHP
C/C/72 C/C/71 C/B/72 C/B/71 C/B/70 C/B/72 E/B/71 E/B/70 C/C/72 E/C/72
48% 50% 46% 44% 66% 44% 60% 68% 34% 40%
54% 48% 50% 68% 44% 52% 44% 64% 44%
68% 66% 62% 72% 56% 78% 52% 42% 66%
64% 62% 60% 68% 68% 50% 68% 54% 48% 62%
48% 30% 36% 52% 54% 38% 42% 42% 34% 44%
72% 74% 66% 72% 64% 62% 66% 68% 64%
60% 60% 60% 60% 60% 60% 50% 50% 40% 60%
48% 48% 46% 44% 44% 44% 44% 42%
ok ok Hok ok ok k Jok ok ok k Kok ok Jook ok ok k
commandéirecommandéirecommandéirecommandéirecommandéirecommandeéirecommandeirecommande
Meilleure i+ Bonsur + Bonsur + Meilleure i+ Meilleure i+ Bonsurla i+ Meilleure i+ Bonsur +Bonala + Bonsur
noteala laneige et laneige et note sur note sur neige note sur sols sec consom- laneige et
consom- le verglas le verglas le verglas le verglas N le verglas et mouillé mation de le verglas
iond +Bonala b
matt:on € i+Bonala i+Bonala i+Bonsursoli+Bon consom- i+ Bonsursol i+ Bonala carburant i, gon31a
carburant consom- consom- mouillé et sursolsec mation de sec consom- - Faible consom-
Fon sur magon de magon de sur la neige +Bonala cal:t)l'LJrant ~Légers magon de ni've::lu [ magon de
la nelgle et | carl lvurant car lgrant +Bonala consom- etal'usure points carburant généra car l’urant
everglas etalusure | etalusure | ,nqom- mationde {—Légers faibles —Légers —Kilomé- etalusure
Bon —Pneu —Légers mation de carburant points surlaneigei points trage le —Légers
al'usure le plus points carburant etal'usure i faiblessur ~Légers faibles sur plus faible points
Légers bruyant fa|lbles su“r etal'usure ~Légers solmouillé points le verglas — Points fa|blesl
points —Légers SOIMOUIlE i | egers points —Légers faibles —Légers faibles sursotsec
faibles sur points —Légers points faibles points al'usure points sursolsec {—Faible
solmouillé: faibles points faibles surlaneige: faiblessur — Consom- faibles — Faible sur sur sol
Légers sursolsec faibles[ ; sursolsec®; Légers le verglas mation de al'usure la neige? mouillé?
points —Légers sursotsec points —Légers carburant i—Légers
faibles points faibles points laplus fortei points
sursolsec® faibles sur sol faiblessur || faibles
S gers
sur sol mouillé? solsec? points surla
mouillé? faibles neige?®
sur sol
mouillé?
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Tests de pneus

Test de pneus d'hiver 2020:205/55 R16 91H

Marque Bridgestone

Michelin Dunlop Hankook Maxxis Falken Continental |
Type Blizzak LM0O5 Alpin 6 Winter Sport 5 i*cept RS2 Premitra Snow Eurowinter } WinterContact
WP6 HSO01 TS860
Etiquette UE® C/AI71 C/B/69 C/B/69 E/B/72 E/B/70 E/B/70 C/B/72
Chaussée seche [ 68% ! 60% ! 60% ! 60% ! 70% d 52% ! 50%
Chaussée mouillée - 70% : 64% : 70% : 64% : 64% : 74%
Neige : 68% : 68% : 70% : 68% : 60% : 56% : 70%
Glace : 62% : 66% : 64% : 62% : 64% : 62% : 66%
Confort/Bruit 52% 58% 50% 46% 60% 50% 60%
Consommation® 70% 68% 74% 72% 66% 62% 66%
Usure N R B o i
Haute vitesse réussi H réussi H réussi H réussi réussi réussi réussi
Note finale 70% 68% 66% 66% 62% 52% 50%
Evaluation par étoiles Kk kk Kk ok ok Kk ok ok *k kK *k kK *kk *kk
Appréciation TCS? trés trés trés trés tres recommandé recommandé
recommandé i recommandé i recommandé i recommandé i recommandé
+ Forces + Pneutres + Pneu + Pneu + Pneu + Pneu + Bonsur sol + Meilleure
— Faiblesses équilibré tres équilibre tres équilibre trés équilibre trés équilibre mouillé note au bruit
+ Meilleure + Tresbon + Meilleure +Bonsursols i+ Meilleure +Bon + Bonsursol
note sur sol al'usure note secetmouilléi notesursol sur le verglas mouillé
mouille +Bon inl:t(i:g:som_ +Bon sec +Bonalusure i+ Bon
. ’ 4 Mei ) ;
Bon sur sol sursolgsgc de carburant surlaneige Meilleure - Légers surlaneige
secet etmouillé etleverglas note au bruit points faibles etleverglas
‘:nlzt(i:oo:som— +Bon * ;rl’eljsztr)g +Bonala + Bonsurla surlaneige :+Bon
de carburant sur laneige consom- neigeetle ~ Consom- ala consom-
etleverglas i+ Bon mation verglas mation mation
+ Bonl ) SU[ la nelcige de‘clz?rburant — Kilométrage de carburant de carburant
surianeige etleverglas etalusure leplus faible ! laplusforte |—Kilométrage
etleverglas le plus faibl
) - ~ Leégers e plus faible
- lKllolmeftr_abc_.)le points faibles | —Légers
€ plusfaible sur sol sec® points faibles
sur sol sec?

Yla résistance au roulement influence la consommation

de carburant
2voir limites d’exigences
S'méne a la dépréciation

“meilleure note dans ce critére (en noir, en gras et souligné)
9 plus mauvaise note dans ce critére (en rouge et en gras)
81 lettre : note pour laconsommation (A-G)
2¢ lettre : note pour l'adhérence sur le mouillé (A-G)
chiffre: bruit extérieur en décibels (dB)

"modifié depuis DOT 0120
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i Goodyear Sava Toyo Pirelli Giti Semperit King Meiler Tristar

- UltraGrip 9+ Eskimo HP2 Observe Cinturato Winter GitiWinter Speed-Grip 3 Winter Tact Snowpower

: S 944 w1 WT81” HP

-

: C/B/71 C/C/71 E/B/69 E/B/66 E/B/70 C/B/72 C/B/71 C/C/70

| 50% ! 48% ! 46% ! 44% ! 42% ' 36% ! 36% ' 66%

5 74% : 60% : 64% : 74% : 70% : 72% : 52% : 24% :
| 60% : 64% : 68% : 66% : 64% : 62% : 60% : 60% ]
3 54% 50% 60% 60% 50% 60% 42% 52% :
-

3 72% 72% 72% 66% 68% 70% 68% 70% ;
: réussi réussi réussi réussi réussi réussi H réussi ! réussi

E 50% 48% 46% 44% 42% 36%

:

i Kok ok Fook ok Fook ok Fok ok Jok ok *k

. recommandé recommandé recommandeé recommandeé recommandeé recommande

: avec réserve

:

'+ Meilleure note | + Bon + Meilleure note ; + Meilleure note |+ Bon + Meilleure note i+ Meilleure note | + Bon

' surlaneige surla neige surleverglas surlaneige surlaneige au bruit al'usure sursolsec

-+ Bon sur sol etleverglas i vioilleure note i+ Meilleure note | €t'€Veralas iy gonsursol i+ Bon +Bon

- mouille +Bon au bruit au bruit +Bon mouillé alaconsom- alaconsom-
+ Bon alaconsom- i, Bon sur sol + Bon sur sol alaconsom- i, Bon mation mation

: 3 1a consom- mation mouillé mouillé mation surla neige de carburant de carburant

. mation decgrburant etsurlaneige N de‘ca’rburant et leverglas —Points faibles :— Kilométrage

5 de carburant ettrés bon *+Bonala etalusure sursolsec le plus faible

; al'usure +Bon consomma- L +Bon P

— Kilométrage ) alaconsom- tion TLegers alaconsom- i—Pneuleplus — Points faibles

- leplusfaible | glsi?rftrssfaibles mation de carburant gL?rlrs]:fl :zlgtﬁlslé mation bruyant sur la neige

— Légers cursolmouille}  decarburant . _yi0metrage ) decarburant | toipiesursol i Faible sursol

v —Légers

' points faibles Legers —Kilométrage le plus faible po?nts faibles | Kilométrage mouillé? mouillé?

; 3) - i . i

: sursolsec points faibles le plus faible ~ Légers cursolsec? le plus faible

: sursol sec? —Légers points faibles — Points faibles

: points faibles sur sol sec® sur sol sec®

; sur solsec®
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Tests de pneus

Test de pneus d'hiver 2020: 235/55 R17 103V

<
\
\
\
\
\
‘
\

Marque Michelin ESA+TECAR Goodyear Dunlop Vredestein Nokian |

Type Pilot Alpin 5 SUPERGRIP UltraGrip Winter Sport 5 Wintrac Pro WR Snowproof”

PRO Performance + SUV |

Etiquette UE® C/B/68 C/C/72 C/C/71 C/B/69 C/B/72 C/B/69

Chaussée séche ' 72%% ! 56% ! 56% ' 66% ! 66% ! 60%
Chaussée mouillée 64% : 58% : 66% : 60% : 64% : 52%
Neige : 74% : 66% : 64% : 54% : 54% : 60%
Glace : 62% : 64% : 62% : 60% : 62% : 56%
Confort/Bruit 50% 40%° 52% 44% 46% 56%
Consommation® 68% 64% 74% 66% 68% 68%
Usure 70% 70%
Haute vitesse H réussi H réussi H réussi H réussi H réussi réussi

Note finale 68% 56% 56% 54% 54% 52% |

Evaluation par étoiles Fokok ok Jook ok Kk ke Fook ok Jok ok * kK

Appréciation TCS? trées recommandé recommandé recommandé recommandé recommandé

recommandé |

+ Forces + Pneu + Meilleure note  ;+ Meilleurenote ;+ Trésbon +Bonsursolssec |+ Bonsursolsec

— Faiblesses trés equilibré sur le verglas alaconsom- al'usure etmouillé +Bonsur la neige |

+ Meilleure note i+ Meilleure note mation +Bonsursolssec i+ Bon , |

sursolsec al'usure . et mouillé sur le verglas *+Bonala

+Tresh 9 consommation

+ Meilleure note + Bonsurla neige N rlgs on + Bon +Bonala de carburant

sur la neige ~Légers aBl usure [ sur le verglas gonsogwmaﬁon +Bonal'usure

+ Trésbon points faibles +Bon §urso +Bonala e~ca’r urant a4 1

- e mouillé . etal'usure Légers ;

al'usure sur sol mouillé consommation : ; ‘

B L . d b L points faibles |

~Pneule plus + Bonsur laneige e carburant —Légers surle verglas |

bruyant etle verglas ~Légers points faibles ) |

—Légers oints faibles surlaneige? ~Legers |

—Consommation 9 . P . points faibles :

de carburant points faibles surlaneige sur sol mouillé®

la plus forte sursol sec |

—Légers

points faibles |

sur sol sec? |

Yla résistance au roulement influence la consommation

de carburant

2voir limites d’exigences
3mene a la dépréciation
“'meilleure note dans ce critére (en noir, en gras et souligné)
9 plus mauvaise note dans ce critére (en rouge et en gras)
61 lettre : note pour la consommation (A-G)

2¢ lettre : note pour l'adhérence sur le mouillé (A-G)

chiffre: bruit extérieur en décibels (dB)

' modifié depuis DOT 0120

42




Bridgestone Kleber Pirelli Cooper Fulda Continental Semperit
Blizzak LM005 Krisalp HP3 Winter Discoverer Winter Kristall Control WinterContact TS Speed-Grip3 !
Sottozero 3 Suv 850 P SUv H
B/A/72 C/B/69 C/B/72 C/C/69 C/C/70 C/CI72 E/C/72 :
50% : 50% : 50% : 48% : 48% : 42% : 32% :
- 62% : 64% : 48% : 48% : 72% : 56% :
66% : 70% : 58% : 66% : 58% : 56% : 58% :
62% : 62% : 56% : 62% : 62% : 60% : 64% ]
50% 52% 42% 50% 58% 48% 48% :
74% 70% 64% 72% 70% 68% 72% :
réussi réussi réussi réussi réussi H réussi H réussi H
50% 50% 50% 48% 48% 42% 32%
*kk £ 323 * ok k * kK * kK Sk ke *k
recommandé recommandé recommandeé recommandeé recommandeé recommandeé recommandeé
avec réserve
+ Meilleure note i+ Bonsursol + Bonsur sol + Bonsurlaneige !+ Meilleure note + Trés bon + Meilleure note
sur solmouillé mouillé mouillé etleverglas au bruit al'usure sur le verglas
+ Meilleurenote i1+ Bonsurlaneige :—Kilométrage +Bonala +Bon + Bonsur sol + Meilleure note
alaconsomma- etleverglas le plus faible consommation sur le verglas mouillé al'usure
tion de carburant +Bonala —Légers de carburant +Bonala + Bon +Bonala
+ Bonsurlaneige consommation points faibles —Kilométrage consommation sur le verglas consommation
et le verglas de carburant surlaneige le plus faible de carburant +Bonala de carburant
+Bonal'usure — Kilométrage etleverglas —Légers etalusure consommation |—Légers
~Légers le plus faible — Forte consom- points faibles —Légers de carburant points faibles
points faibles — Légers mation sursols_sef) points fa_ibles —Légers sur sol mouillé
sur sol sec? points faibles de carburant etmouillé surlaneige points faibles — Légers
sur sol sec? —Leégers —Légers surlaneige points faibles
points faibles points faibles ~Légers surlaneige
sursol sec? SU'SOIS.ISI‘?ZC, pointsfaibles i — Points faibles
etmouille sur sol sec? sursolsec®
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Tests de pneus

Test de pneus d’hiver 2019 : 205/65 R16C 107/105T

Pirelli

Marque Continental | Michelin ! Vredestein ! Goodyear Falken Bridgestone
Type VanContact- | Carrier Winter |  Agilis Alpin | Comtrac2 ! Cargo ! Eurowinter | Blizzak W810
Winter i i i Winter i UltraGrip2” : VanO1 i
Etiquette UE® i C/B/73 i EIC/73 E/B/7L i E/B/7L ¢ C/C/7L i CIA72 4 EICIT5
Chaussée seche ! 64%" : 62% : 42% : 52% : 32% : 46% : 28%
Chaussée mouillée ! 62% : 44% : 52% : 58% : 54% : 44% : 30%
Neige : 56% : 54% : 60% : 36% : 36% : 30% : 58%
Glace : 54%9 : 56% : 62% : 60% : 60% : 64% : 54%
Confort/Bruit 48% 42% 46% 36% 54% 58% 36%
Consommation® 66% 72% 70% 66% 66% 74% 70%
Usure ' 50% ' 60% ! 70% ! 60% ! 60% ! 70% ! 50%
Haute vitesse H réussi H réussi H réussi H réussi H réussi H réussi H réussi
Note finale 50% 44% 42% 36% 32% 30% 28%
Evaluation par toiles Kok Kk *okk Kk *x *k *x Kk
Appréciation TCS? recommandé recommandé recommandé recommandé recommandé recommandé recommandé
avec réserve avec réserve avec réserve avec réserve
+ Forces + Meilleure +Bon + Meilleure + Bon +Bon + Meilleure +Bon
_ Faiblesses note sur sol sursolsec note a l'usure sur leverglas surle verglas note alaconsom-
sec +Bonalusure i+ Bonsurla +Bon +Bon surle verglas (rjnatlor;

+ Meilleure +Bon neige alaconsom- i alaconsom- i+ Meilleure € carburant
note sur sol 3 la consom- |+ Bon mation mation note a l'usure | — Points
mouillé mation sur le verglas de carburant de carburant +Bon faibles sur sol

+Bon decarburant i, Bonala +Bonalusure i+ Bonal'usure alaconsom- mouille
ala consom- 4 Légers consom- —Légers points ; — Légers points ;natlorkw) - Pomtslfalbi)es
mation points faibles mation faiblessursol i faibles sursol e carburant sursotsec
de carburant surlaneige de carburant mouillé mouillé —Légers —Légers points

- Lege'sf . —Légers —Légers points i —Légers — Points faibles points faibles faibles .
pointsfaibles i Jints faibles ¢ faiblessursol | points faibles |  sursol sec? sursolsec surlaneige
surlaneige surleverglas | mouillé sur sol sec — Points faibles |~ Légers points etleverglas

- Legersf bles | ~Légers points i~ Légers — Points faibles | surlaneige fa|bl§lsl sursol i~ lKllolmeftr_at?le
pO‘TtS al Les faiblessursol 1 points faibles sur la neige® mouitie € plusfaible
surleverglas mouillé? sur sol sec? — Points faibles

—Kilométrage sur la neige®
le plus faible®

Yla résistance au roulement influence la consommation

de carburant

2voir limites d’exigences
3meéne ala dépréciation
“'meilleure note dans ce critére (en noir, en gras et souligné)
9 plus mauvaise note dans ce critére (en rouge et en gras)
61 lettre : note pour la consommation (A-G)
2¢ lettre : note pour l'adhérence sur le mouillé (A-G)
chiffre: bruit extérieur en décibels (dB)
7 successeur Goodyear UltraGrip Cargo disponible
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Kumho Matador Uniroyal Yokohama Sava BFGoodrich Ac- Goodride : Maxxis
PorTran CW51 MPS 530 Snow Max 2 WYO01 Trenta M+S tivan Winter SW612 + Vansmart Snow
i wL2
E/C/71 ! E/C/73 ! E/C/73 ! F/B/72 E/B/73 E/B/71 E/B/72 : C/AI71
28% : 28% : 26% : 46% 28% 42% 38% : 60%
38% : 46% : 48% : 26% 56% : 56%
50% 58% 66% 50% :
58% 54% 54% 60% 64% :
50% 34% 32% 60% 44% 44% 42% 54% :
70% 58% 58% 70% 66% 76% 78% 72% :
50% ! 50% ! 50% ' 60% ! 60% ! 70% ! 50% ' 60% :
réussi H réussi H réussi H réussi H réussi H réussi H réussi H réussi H
28% 28% 26% 26%
*k *k *k *k
recommandeé recommandeé recommandeé recommandeé
avec réserve avec réserve avec réserve avec réserve
+Bon — Points faibles !+ Meilleure note ! + Meilleure note | + Bon + Meilleure note |+ Meilleure note {+ Bon
alaconsom- sur sol sec® surlaneige au bruit alaconsom- sur leverglas sur leverglas sursolsec
g\ahor}; —Légers — Points faibles i+ Bon zﬂatlor; + Meilleure note i + Meilleure note i + Bon
ecarburant } ointsfaibles | sursolsec? sur le verglas ecarburant 5 ysyre alaconsom- ! surleverglas
—Pointslfaiblewsll SU{la neilge — Légers points i+ Bon + Bonal'usure +Bon (rjnatior; +Bon
sursolmouilié;  etleverglas faibles sur sol alaconsom- |- Points faibles alaconsom- & carburant alaconsom-
— Points faibles ! —Consom- mouillé et mation sursol sec mation — Points faibles mation
sur solsec® g\atior; surleverglas de carburant — Légers points de carburant sursolsec de carburant
— Légers points leclar furant —Consom- +Bonal'usure faiblessursol i1—Légers —Légers + Bonal'usure
faibles aplusforte mation — Légers mouillé et points faibles points faibles 1 _ Légers
sur la neige —Kilométr_age de carburant points faibles sur le verglas sur solsec sur sol mouillé points faibles
etleverglas e plus faible a plus forte sursolsec ~ Faible ~ Faible sursol i~ Faible surla sur sol mouillé
- l}<ilolrne':ftr§:1bgle - l}<ilolme'ftr§:1bgle ~ Points faibles sur laneige® mouillé? neige?  Faible
€ plus faible € plus faible sur sol mouil- —Légers —Kilométrage sur la neige?
e¥ points faibles le plus faible
~ Légers surlaneige
points faibles
surlaneige
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Tests de pneus

Test de pneus toutes saisons

Les exigences demandées a un pneu toutes sai-
sons sont significativement plus élevées qu'a un
pneu conventionnel été ou hiver. Un bon pneu
toutes saisons devrait garantir suffisamment de sé-
curité au conducteur, ceci aussi bien lors de tem-
pératures négatives, sur la neige et la glace, que
lors de températures estivales. Cet équilibre est
généralement atteint par le biais de compromis
dans la conception des pneus. Si l'accent est mis
sur son aptitude hivernale (performance sur la
neige), ces qualités-la se refletent négativement
sur routes seches. Et au contraire, si ses caractéris-
tiques de base sont celles d'un pneu d'été, il s'avé-
rera limité en situation hivernale. Trouver le com-
promis approprié pour toutes les conditions dé-
pend aussi du choix du pneu et de son domaine
d'application individuel. Afin d'évaluer si des pneus
toutes saisons neufs peuvent répondre a cette exi-
gence, ils ont été testés au printemps, a une tem-
pérature d'environ 15°C, et en été a 30 °C, ainsi
qu'au niveau de leur comportement sur routes
seches et mouillées et de leur consommation de
carburant. Lors du test de pneus d'hiver, a une tem-
pérature comprise entre —10 °C et environ 0 °C,
d'autres criteres ont également été intégres. Pour
effectuer tous ces essais, les experts du TCS ont
voyageé avec les ingénieurs de 'ADAC durant diffé-
rentes saisons a travers 'Europe : pour les tests sur
neige, a Ivalo en Finlande, pour les tests sur route
humide, sur la glace et de consommation, c'est

au Contidrom, prés de Hanovre qu'ils se sont ren-
dus alors que les tests sur routes séches et d'usure
les attendaient dans les environs de Rome.

Au sein du service de conseils aux membres du
TCS, nous avons constaté que le nombre de de-
mandes concernant les pneus toutes saisons a
récemment augmenté. Les résultats du test de
pneus toutes saisons aident le consommateur a
décider si ces produits valent la peine pour une
utilisation individuelle. Ces essais montrent que
les pneus toutes saisons modernes peuvent avoir
des caractéristiques bien équilibrées, mais elles
n‘ont pas grand-chose a voir avec les qualités sai-
sonnieres d'un bon pneu d'été ou d'hiver.

Lors du test TCS, les pneus toutes saisons, comme
les pneus d'hiver sont évalués a travers 19 critéres.
Pour ce qui est, par exemple, du critére « route
mouillée », l'aquaplaning que peut engendrer de
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la neige fondante est pris en considération. Autre
exemple : pour le critére « neige », c'est la conduite
latérale qui est, entre autres points, prise en
compte. Celui qui recherche le pneu adéquat de-
vra comparer les propriétés de plusieurs produits.

Appréciation TCS

— «excellent »: le pneu satisfait a tous les critéres
de test a un niveau supérieur a la moyenne.

— «trésrecommandé » : le pneu satisfait a tous
les critéres décisifs pour la sécurité et l'environ-
nement.

— «recommandé » : le pneu peut présenter
de légeres faiblesses a certains criteres.

— «recommandé avec réserve » : le pneu a
de nettes faiblesses a certains criteres.

— «nonrecommandé »: le pneu a de graves fai-
blesses.

En général, les résultats du test peuvent étre re-
portés aux dimensions voisines de la méme série.
Chaque test de pneus doit étre considéré comme
test autonome étant donné que les criteres d'ap-
préciation et les exigences peuvent changer d'un
testa un autre.

Note finale en cas de dépréciation

Depuis 2012, la note finale attribuée pour les ap-
préciations « recommandé », « recommandé avec
réserve » et « non recommandé » n'est plus cal-
culée en fonction de la pondération mais la plus
mauvaise note (excepté celle pour le confort/
bruit) est déterminante et retenue. Si des notes
finales sont ex a&equo, le classement sera effectué
en fonction du nom du fabricant par ordre alpha-

bétique.

Conseil du TCS

Des pneus toutes saisons peuvent étre adeé-
quats si vous conduisez dans des conditions
bien définies et que vous étes parfois prét a
renoncer a utiliser votre voiture (selon le type
de pneu, en hiver ou en été). En revanche, si
en hiver vous vous déplacez souvent sur des
routes enneigées et qu'en été vous avalez
des kilometres, des pneus adaptés a chaque
saison vous offriront la sécurité optimale.



Test de pneus toutes saisons 2020 : 235/55 R17 103V

Marque Continental Goodyear Michelin Nokian Uniroyal Vredestein | Bridgestone
Type AllSeason- : Vector 4 Sea- Cross Weatherproof:  AllSeason Quatrac pro” Weather
Contact son G277 Climate +7 Expert 2 Control AO05?
Etiquette UE® B/B/72 B/B/69 B/B/69 C/A/69 C/CI72 C/B/71 C/AI71
Chaussée seche ' 38% ! 34% ! 58% ' 32% ! 24% ! 32% ! 58%
Chaussée mouillée 58% : 58% : 56% -7 3 Z< B 56% : 58% : 70%
Neige i 50%" i 38% : 32% i 50% i 50% —
Glace i 62% i 62% i 62% : 56% i 62%
Confort/Bruit H 50% ; 54% 50% 42% 56% 56% 52%

Consommation® 72%

70%

Haute vitesse réussi réussi réussi

62%

réussi réussi réussi

Note finale 38% 34% 32% 32% 24%
Evaluation par étoiles *k *k *k *k *k
Appréciation TCS? recommandé | recommandé |} recommandé | recommandé | recommandé
avec réserve ! avec réserve ! avec réserve ! avecréserve ! avec réserve
+ Forces + Meilleure + Meilleure + Meilleure + Meilleure + Meilleure + Meilleure + Meilleure
 Faiblesses note note sur note note note note note
sur la neige le verglas sursolsec sur la neige sur laneige au bruit sursolsec
+ Meilleure + Tresbon + Meilleure +Bonala etleverglas + Tresbon + Meilleure
note sur al'usure note sur consom- + Meilleure al'usure note sur sol
le verglas +Bonala le verglas magon d(te notbe " +Bonala mouillé
+ Meilleure consom- | + Meilleure carburan aubrul consom- | + Meilleure
noteala mation de notea —Légers + Trésbon mation de note sur
consom- carburant l'usure points al'usure carburant le verglas
matt;on df —Légers +Bonala fal{)les su“r +Bonala — Points +Bonala
carburan points consom- sotmouitie consom- faibles consom-
+ Trésbon faibles sur mationde | —Légers mation de sursol sec mation de
al'usure solmouillé carburant Eqkl)r;ts carburant } _ Légers carburant
—Légers — Points —Légers al les . —Légers points —Légers
points faibles points Slt‘[ a ne|lge points faibles sur points
faibles sur surlaneige! faibles etieverglas:  faiples sur solmouillé | faibles
solmouillé — Points sursol sec —Eneu letplus solmouillé ~Légers sursolsec
— Légers faibles —Légers ruyan —Légers points —Kilométrage
points sur sol sec¥ points — Points points faibles sur le plus faible;
{alblgs sur falt)les suur falblesl . {alblgs sur le verglas ~Tres faible
aneige solmouillé sur sol sec aneige ~Tres faible surla
— Points —Points — Points surla neige®
faibles faibles sur faibles neige®
sur sol sec? laneige? sur sol sec®

Yla résistance au roulement influence la consommation
de carburant
2voir limites d’exigences
3mene a la dépréciation
“'meilleure note dans ce critére (en noir, en gras et souligné)
9 plus mauvaise note dans ce critére (en rouge et en gras)

611 lettre : note pour la consommation (A-G)
2¢ lettre : note pour l'adhérence sur le mouillé (A-G)
chiffre: bruit extérieur en décibels (dB)
7indice de vitesse Y
8 successeur Vector 4 Season Generation 3 disponible
9 successeur disponible
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Pneus toutes saisons face aux pneus saisonniers

Test comparatif des pneus d'été, d'hiver et toutes saisons en 175/65 R14T.

Freinage sur chaussée séche, 80-0 km/h,
température de l'asphalte 30-36°C, 175/65 R14 T

Pneus d'hiver

Pneus d'été

« Les pneus d’été ont le meilleur freinage sur chaussée séche. »

Freinage sur chaussée enneigée, 50—0 km/h,
température au sol — 3°C, 175/65 R14 T

Pneus d'hiver

20m
Pneus d'été

20m

20m

20m 25m

« Sur la neige, aucun pneu ne s'arréte plus rapidement
que le pneu d’hiver. »
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Freinage sur routes séches

Le pneu d'été démontre ses
qualités lors de températures
chaudes. La différence de dis-
tance de freinage entre le meil-
leur et le moins bon pneu toutes
saisons est de 3,7 m. Lorsque le
véhicule doté du meilleur pneu
s'arréte, le moins bon, lui, roule
encore a une vitesse de 32 km/h.

Freinage sur routes
enneigées

Les pneus d'été n‘ont rien a faire
sur la neige. Car avec eux, la
voiture s'arréte 34 m — environ
huit longueurs de voiture —plus
loin qu'avec des pneus d'hiver.
Le pneu Nokian freine, lui, de
fagon comparable a un pneu
d'hiver.



Influence de la température sur la distance de freinage

sur chaussée mouillée

« Si les pneus saisonniers sont utilisés hors saison, la distance de freinage

s'allonge d’environ 5 m. »

Freinage sur chaussée mouillée, 80-0 km/h,
température de U'asphalte 7°C, 175/65 R14 T

Pneus d'hiver

Freinage sur chaussée mouillée, 80—0 km/h,
température de l'asphalte 16°C, 175/65 R14 T

Pneus d'été

410m

48,2 m

Freinage sur route mouillée
Une différence de distance de
freinage de pres de onze meétres
est constatée entre le meilleur

et le moins bon pneu toutes sai-
sons. Les différences de tempéra-
ture n'affectent guére la distance
de freinage des pneus toutes sai-
sons. En revanche, un pneu d'hiver
utilisé en été s'arrétera au bout
de 41 m, alors que le pneu d'été
s'immobilisera apres 37,6 m déja.
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Tests de pneus

Les pneus étroits sont plus efficaces sur la neige

Les avantages et les inconvénients en fonction
de la taille et de la largeur des pneus ont été
vérifiés pour la premiére fois dans le cadre du
test TCS de pneus d’'hiver 2018. Nonobstant la
tendance aux pneus toujours plus larges et plus
grands, les gommes étroites et petites s'averent
plus efficaces sur des chaussées enneigées.

Le TCS a effectué des essais routiers avec des
pneus d'hiver de cing dimensions (de 195/65
R15 a 225/40 R18) montés sur une VW Golf 7.
Pour assurer la comparabilité des dimensions,
les experts ont choisi le modele Dunlop Winter
Sport 5 parce que son profil a le méme dessin
dans toutes les dimensions. De plus, la compo-
sition de son caoutchouc est toujours la méme,
selon le fabricant.

Méthode du test

Les essais ont eu lieu sur des revétements rou-
tiers en différents états : secs, mouillés, ennei-
gés et verglacés. Les mesures ne portaient pas
seulement sur 'adhérence, mais aussi sur les
émissions sonores, le confort de suspension, la
consommation de carburant et 'usure.

Résultats

Considérées globalement, les différences rele-
vées entre les pneus des diverses dimensions
étaient faibles. En revanche, des écarts parfois
sensibles se révelent si on examine individuelle-
ment les criteres.

Sur des chaussées enneigées, les pneus plus
petits et plus étroits obtiennent de meilleurs ré-
sultats dans les disciplines de la traction et de

la maniabilité. Le risque d'aquaplaning sous la
pluie et sur la neige fondante est en outre plus
faible qu'avec les pneus larges. En plus de leurs
performances meilleures sur la neige, les pneus
des dimensions plus petites 'emportent éga-
lement en termes de prix d'achat, de confort, de
bruit et de consommation. La distance de frei-
nage sur des chaussées enneigées ne change
guere en fonction des dimensions et les pneus
d’'hiver plus petits s'usent plus rapidement que
les gommes larges.

Le pneu le plus grand, soit le modeéle de
18 pouces, a battu son concurrent plus petit
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dans les essais sur route seche. Sa plus grande
surface d'appui et ses flancs plus rigides ac-
croissent la stabilité routiere et améliorent les
sensations au volant.

En revanche, le pneu testé de 18 pouces ne
peut étre recommandé qu'avec des réserves
pour les chaussées enneigées. Des gommes de
cette dimension roulant rarement sur la neige,
le fabricant ne prévoit pas le montage de
chaines a neige.

Conseils pour l'achat de pneus

— Enregle générale, les pneus aux dimen-
sions plus petites constituent le choix le
meilleur et aussi le plus avantageux.

— Pour profiter d'un potentiel d'économie
encore plus grand, comparez non seule-
ment les dimensions, mais aussi les prix
des différents types et marques de pneus.

— Ilest recommandé de veiller déja au mo-
ment de l'achat a choisir une dimension
de pneu autorisant le montage de chaines
aneige.

— Notez la dimension de pneu de votre
voiture et choisissez deux a trois marques
sur la base du présent test de pneus
d'hiver. Tenez compte des pneus recom-
mandés, voire tres recommandés.

— Une astuce pour faire des économies
supplémentaires : demander 2 a 3 offres.
Les différences de prix sont notables
selon le type de distributeur (commerce
en ligne, marchand de pneus, garage,
grand distributeur). Demandez toujours
les prix des offres completes (montage
compris) afin d'avoir des chiffres compa-
rables.

— Pour des raisons de garantie et de res-
ponsabilité civile, le TCS recommande
l'achat et le montage d'une seule main,
donc auprés de garages ou de marchands
de pneus.



Test de pneus d'hiver 2018 : comparaison des dimensions

Dunlop Wintersport 5 195/65R15 | 205/55R16 : 205/50 R17 ; 225/45 R17 ; 225/40 R18
Etiquette européenne des pneus C/B/69 C/B/69 C/B/70 C/B/70 E/B/71
Indice de vitesse H H H H \
Indice de charge 91 91 93 91 92
Chaussée séche 60% 64% 60% 64% 66%
Stabilité 60% 64% 60% 64% 64%
Maniabilité 64% 70% 64% 70% 74%
Freinage 54% 54% 54% 54% 54%
Chaussée mouillée 68% 64% 64% 60% 60%
Freinage 72% 72% 72% 72% 72%
Aquaplaning longitudinal 70% 60% 60% 50% 50%
Aquaplaning transversal 80% 70% 60% 40% 30%
Maniabilite 68% 62% 68% 62% 66%
Piste circulaire / stabilité latérale 60% 60% 60% 60% 70%
Neige 72% 72% 72% 64%
Freinage — ABS 70% 70% 70% 70% 70%
Démarrage 80% 70% 70% 70% 60%
Route de col et maniement 90% 76% 78% 78% 62%
Glace 60% 60% 60% 62% 62%
Freinage — ABS 60% 60% 60% 60% 60%
Stabilité latérale 60% 60% 60% 64% 64%
Bruit 48% 44% 50% 44% 38%
Bruit intérieur 50% 44% 54% 54% 44%
Bruit extérieur 46% 44% 46% 34% 32%
Confort de suspension 70% 66% 64% 64% 54%
Consommation 667% 68% 62% 66% 60%
Usure 60% 70% 70% 70% 70%
Note finale 66% 64% 64% 64% 62%
Chaines a neige QOui, en fonction du véhicule et de la largeur de la jante ﬁ?gingeﬁzir;t -
Potentiel d'économie Couts supplémentaires par rapport a la base

Pneu Base : 23% H 71% H 55% H 82%*
Prix des jantes (acier) Base 22%

Prix des jantes (métal léger) Base 8% 33% 33% 58%
Roue compléte (acier) Base 23%

Roue compléte (métal léger) Base 15% 51% 44% 70%

*Selon une étude de prix, les pneus de dimension 225/40 R18 coltent 82% de plus que s'ils équipaient un véhicule

aux pneus de taille 195/65 R15.

Les colts supplémentaires ont été calculés sur la base de prix indicatifs d'une étude
de prix (aoGt 2018). Les prix des pneus et des jantes sont sujets a de fortes fluctuations.
Les jantes sont des jantes standard. En raison de la large gamme de jantes disponibles
aujourd’hui, les prix sont orientés a la hausse. Il est également a noter que certaines
jantes accessoires doivent étre présentées et enregistrées a l'office de la circulation
routiére. Vous trouverez les dimensions adaptées des pneus de votre véhicule dans

le mode d’emploi de la voiture, sur le cadre de porte ou sur le bouchon du réservoir de
carburant. Sivous ne trouvez l'information nulle part, votre garagiste, importateur, un
centre technique du TCS ou l'office de la circulation routiere peuvent vous aider.

Exigences pour l'appréciation TCS

>80% excellent

>60% ! *%kk* | trés recommandé

>40%1 *%k* |recommandé

>20% 1 kK recommandeé avec réserve
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Tests de pneus



Equipement d’'hiver

Equipement d'hiver

En hiver, par trés mauvais temps, méme les meil-
leurs pneus d'hiver sont impuissants. Si une obli-
gation de chaines a neige a été décrétée par les
autorités, il faudra alors les monter. Le TCS en

a testé différents modeéles et les résultats du test
vous aideront a faire le bon choix.

Conseils du TCS —

— Sivous partez a la montagne, vous devez
emporter dans votre véhicule des chaines
a neige adéquates.

— Exercez-vous au préalable a monter les
chaines au sec, en toute tranquillité.

— N'utilisez pas de cric pour monter les
chaines, il y a risque de blessures.

— Les chaines a neige ne remplacent en au-
cune fagon les pneus d'hiver et doivent étre
montées uniquement sur des pneus d'hiver.

— Evitez de rouler avec une remorque sur
des routes fortement enneigées, ou bien,
si cela s'avere indispensable, uniquement
si la remorque est équipée de chaines.

— Avant de reprendre la route, vérifiez tou-
jours la tension de la chaine, sur les sys-
témes a montage rapide également.

— Sipossible, désactivez le systeme de
contréle de traction (ASR) lorsque vous
utilisez des chaines a neige.

— Ne roulez pas avec des chaines a une vi-
tesse supérieure a 50 km/h et respectez les
directives du fabricant des chaines a neige.
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Monter les chaines a neige

Durant la saison froide, les chaines a neige font
partie intégrante de l'équipement de la voiture.
Qu'il soit difficile de les monter n'est que pure
fiction car, grace aux nouvelles technologies, le
montage est bien plus facile qu’'on ne le pense.
Néanmoins, il est recommandé de s'exercer a
les monter au préalable au sec.

Selon le type de vehicule et la situation, les
chaines seront montées soit sur les roues avant,
soit sur les roues arriere. Si rien n'est indiqué
dans le manuel d’entretien de la voiture, voici la
regle de base : monter toujours les chaines sur
les roues de l'essieu moteur, avant ou arriere. En
cas de conduite en descente, il est recomman-
dé de les monter sur les roues arriére, car le vé-
hicule sera stabilisé en cas de situation critique.
Pour les véhicules a traction intégrale, aucune
regle particuliere ne prévaut; dans l'idéal, mon-
ter les chaines a neige aux quatre roues.

E Vidéo:

Y www.youtube.com/user/TCS

CIEH


https://www.youtube.com/user/TCS

Systemes d'aide au démarrage

On trouve de plus en plus dans le commerce
des systemes d'aide au démarrage pour chaus-
sée enneigée. Comme leur nom l'indique déja,
ils conviennent pour de courtes distances et
non pour de longs trajets sur neige ou verglas.
En outre, selon la loi, ces produits n‘entrent pas
dans la catérogie des chaines a neige, donc ils
vont a l'encontre de 'obligation de chaines a
neige.

Attention: si une obligation de rouler avec
des chaines a neige a été décrétée par les
autorités, les systémes d'aide au démarrage
ne seront pas autorisés.

Test de chaines a neige

Les résultats actuels du test
des chaines de neige:
www.tcs.ch/chaine-a-neige
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Equipement d'hiver


https://tcs.ch/chaine-a-neige

Entretien et accessoires

Entretien et accessoires

En cas de panne de pneu, la roue de secours
reste le plus souvent le dernier recours. Par
conséquent, celle-ci doit absolument faire par-
tie de l'équipement de base et étre immédiate-
ment opérationnelle. La pression doit donc étre
régulierement controlée. En outre, une roue de
secours ne doit pas étre agée de plus de huit
ans, car comme tous les composants du véhi-
cule, les pneus sont aussi soumis au vieillisse-
ment et a lusure.

Age des pneus

Les qualités routiéres d'un pneu dépendent non
seulement de la profondeur de ses sculptures
mais aussi de son age. Avec le temps, la gomme
se durcit et devient cassante. Toutes les proprié-
tés du pneu, importantes pour la sécurité, se
dégradent, particulierement sur le mouillé. C'est
la raison pour laquelle des pneus dont la date
de fabrication dépasse huit ans (cf. indication
DOT, page 7) ne doivent plus étre utilisés, méme
si leur sculpture est encore suffisante.
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— Achetez les pneus les plus récents, vous
serez sUr d'acquérir un produit perfor-
mant qui correspond aux derniéres tech-
nologies.

— N'achetez pas de pneus neufs agés de
plus de trois ans. Lindication DOT vous
donnera l'age exact du pneu (cf. page 7).

Conseils du TCS




Prolonger la durée de vie
du pneu

Aprés un certain nombre de kilométres, une
usure due au frottement est visible sur le pneu.
Pour que cette usure soit eégale partout, il est
recommandé de permuter les roues avant avec
les roues arriere, tout en faisant attention au
sens de rotation et aux consignes du construc-
teur automobile.

— Sile kilométrage est en moyenne de 15000 km
par an, on procedera a cet échange lors
du passage des pneus d'été aux pneus d'hiver.
— Sile kilométrage annuel est plus élevé, il vaut
la peine de l'effectuer pendant la saison méme.

Equilibrage des pneus

Le roulement de roue et la suspension peu-
vent étre endommageés par des forces centri-
fuges causées par exemple par la perte des
poids d'équilibrage, ce qui se répercutera
négativement sur 'usure des pneus. Pour ne
pas étre confronté a cette facheuse situation,
le TCS recommande de faire équilibrer les
pneus a chaque changement de pneus.

Stockage des pneus

Laver soigneusement les pneus avec de 'eau

et bien les sécher.

Enlever tout corps étranger.

— Marquer la position des roues a la craie.

— Ne plus stocker des pneus d'été dont la pro-
fondeur des sculptures est inférieure a 3 mm.

— Ne plus stocker des pneus d'hiver dont la pro-

fondeur des sculptures est inférieure a 4 mm.

Stockage des pneus montés sur jantes
Les pneus montés sur jantes sont stockés
empilés ou suspendus. Augmenter la pres-
sion de gonflage prescrite de 0,4 bar.

Stockage des pneus démontés
Les pneus démontés sont stockés debout.

S

— Monter toujours quatre pneus de marque
et de type identiques.

— En cas de profondeur de sculpture diffé-
rente, monter toujours les meilleurs pneus
a larriere. La stabilité sera améliorée.

— Si la différence de profondeur de sculp-
ture est minime et que les pneus sont
de la méme production (age, modéle,
type), il est possible de permuter les
pneus avant avec les pneus arriére pour
que l'usure soit réguliere.

— Les pneus non utilisés doivent étre cor-
rectement stockeés.

Conseils du TCS

Entretien et accessoires



Entretien et accessoires

Roue de secours, spray anticrevaison et kit de dépannage

La plupart des voitures modernes n‘ont pas
de roue de secours opérationnelle. A la place,
elles disposent de kits anticrevaison avec

du mastic et un compresseur ou également

de roues galettes.

Conseils du TCS —

— Renseignez-vous a l'avance sur ce a
quoi vous attendre et ce que vous avez
dans le coffre en cas de crevaison.

— Sivous envisagez d'acheter une nouvelle
voiture, demandez conseil sur les dé-
tails de l'équipement du systéme d'auto-
assistance en cas de crevaison. Une
roue de secours de haute qualité n'est
souvent disponible qu’'en option.

— Vérifiez régulierement la pression de
gonflage de la roue de secours ou
de la galette et vérifiez 'age du mastic
d'étanchéité du kit anticrevaison.

Pneus capables de rouler a plat

Les fabricants de pneus ont mis au point de
nouvelles technologies dont les deux plus im-
portantes sont les pneus avec systeme Run-Flat
et les pneus a technologie Seal. Un nouveau
concept de mobilité est lancé, permettant de
conduire sa voiture en toute sécurité, méme en
cas de crevaison : plus besoin de changer la
roue dangereusement sur la bande d’'urgence,
par tous les temps ou dans 'obscurité.

Systéme Run-Flat
(Run-Flat Tyre)

En cas de pneu dégonflé ou a plat, il est impos-
sible de poursuivre sa route a moins que le
véhicule ne soit équipé de pneus Run-Flat. On
pourra alors continuer de rouler a une vitesse
de 80 km/h maximum. Les systémes de roulage
a plat les plus courants sont le systeme a flancs
renforcés autoporteurs et le systeme avec ap-
pui.
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Systéme

a flancs renforcés
autoporteurs

Un pneu classique
dégonflé peut se
déjanter. Un pneu

i\

i
Run-Flat doté du systéeme a flancs renforcés
autoporteurs maintiendra le pneu dans la jante,
méme sans pression a l'intérieur.

Systéme avec appui
Le célebre pneu PAX
de Michelin est un

y \ pneu avec systeme

L 4 ? . avec appui monté sur
4 une jante spéciale.

En cas de perte de pression, il est ainsi possible
de continuer de rouler jusqu'au prochain garage
a une vitesse de 80 km/h maximum.

Pneu avec systéme de roulage a plat

et TPMS

Des pneus avec systeme de roulage a plat ne
doivent étre montés que si le véhicule est équi-
pé d'un TPMS a mesure directe ou indirecte.
Toute perte de pression sera ainsi immédiate-
ment détectée (voir en page 20).

Technologie Seal

La technologie Seal
permet de continuer
de rouler méme aprés
une lésion au pneu.
Un agent colmatant
intervient immédiate-
ment en enrobant 'objet perforateur, ce qui
empéche ainsi l'air de s'échapper du pneu. Les
pneus Seal sont compatibles avec toutes les
jantes classiques et sont marqués d'un symbole
sur le flanc.



TCS Protection juridique circulation.

Sur la route, les dangers cachés ont souvent de graves conséquences et peuvent
se terminer devant les tribunaux. C'est pourquoi vous devriez opter pour

la TCS Protection juridique circulation et faire confiance a l'aide de nos avocats,
juristes et experts. Ainsi, vous restez protége pendant 'année entiere.

.:'.1-
Souscription et conseils personnalisés: -EI """EI

_ _ ."zzﬁs
0844 888 111 tcs.ch/circulation ¥



https://tcs.ch/circulation

Egalement important

Egalement important

En matiére de sécurité routiere, les pneus sont
un critére trop important pour que la premiere
meilleure offre soit aussitdt acceptée. Des diffé-
rences de prix, des offres aux diverses presta-
tions ou des plates-formes de pneus en ligne
fantaisistes peuvent parfois réserver de grandes
et désagréables surprises. Les conseils et re-
commandations qui suivent vous montrent
commenty remédier.

Autres tailles de pneus

La variété des dimensions des pneus dont les
voitures modernes sont équipées de série est
en constante augmentation. Mais l'offre est de
plus en plus confuse. Par conséquent, une di-
mension de pneu existante, mais plutot rare, est
souvent proposée a un prix relativement éleveé.
Avant d'acheter de nouveaux pneus, il est donc
conseillé de vérifier quelles sont les dimensions
alternatives autorisées pour votre voiture.

Dans de nombreux cas, des options plus cou-
rantes de pneus existent. Un coup d'ceil au
mode d’emploi de votre voiture ou une visite au
garage vous renseignera sur toutes les dimen-
sions de pneus autorisées. Si la dimension du
pneu est modifiée, d'autres jantes sont souvent
nécessaires. Dans ce cas-la, il faudrait prendre
en considération les colts globaux. La gamme
de pneus des dimensions courantes est généra-
lement plus étendue, et, en raison de la concur-
rence accrue, les prix sont souvent plus bas.
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Il est pratiguement impossible de tester toutes les
dimensions de pneus au cours du test du TCS.
Enrevanche, les dimensions testées sont trans-
posables aux dimensions voisines (+/-10 mm),
ce qui facilitera la comparaison. Il faut cependant
faire attention a ce que les pneus soient de marque
et de diamétre identiques, tout comme les in-
dices de vitesse et de charge. Voici un exemple
de pneus testés et leurs dimensions voisines.

Dimension voisine ! Pneu testé Dimension voisine
185/65R15 91T 195/65R15 91T 205/65 R15 91T
195/55 R16 91V 205/55 R16 91V 215/55 R16 91V
165/65 R14 82T 175/65 R14 82T 185/65 R14 82T
Achat de pneus

Si vous devez acheter de nouveaux pneus, il
vaut la peine de comparer des produits simi-
laires aux performances identiques. Des diffé-
rences de prix allant du simple au double ne
sont pas rares et sont a imputer au type du ca-
nal de distribution (spécialiste du pneu, garage,
grande distribution) et de leur structure de prix.
En cas de conseil personnalisé, le prix peut étre
un peu plus élevé que celui d'un distributeur
qui ne fait que de la vente. Pour des raisons de
garantie et de responsabilité juridique, le TCS
recommande d'acheter et de faire monter les
pneus aupres d'un garagiste ou d'un spécialiste
du pneu. Les sociétaires du TCS bénéficient de
remises spéciales chez les partenaires du TCS.

Achat de pneus sur internet

On trouve sur internet un grand nombre
d'offres, tres intéressantes, souvent avec livrai-
son et montage chez un commergant parte-



naire proche de son domicile. Néanmoins,

la plus grande prudence est requise. En effet,
le TCS a minutieusement étudié les plates-
formes des marchands de pneus et constaté
de tres grandes différences de prix. Si vous
cherchez des pneus sur internet, observez bien
les points suivants :

— comparez toujours des offres complétes
de pneus avec « montage inclus » ;

— des recherches effectuées par le TCS ont
révélé que le méme modele de pneu pouvait
étre muni de différentes étiquettes euro-
péennes. Par conséquent, nous vous recom-
mandons de toujours noter attentivement
'étiquette européenne que le TCS a indiqué
a son test pour le pneu recherché;

— les pneus sont essentiels pour la sécurité et
partant leur montage doit étre confié a un pro-
fessionnel.

Comment demander une offre ?

— Noter la dimension du pneu (cf. page 9). Vous
trouverez d'autres dimensions possibles dans
le manuel d’entretien, sur le chambranle de
la portiére ou sur le volet du réservoir de car-
burant. Vous pouvez également vous adres-
ser a votre garagiste, a l'importateur de la
marque, a un centre technique du TCS ou
au service des automobiles. Dans ce cas-la,
vous devrez avoir votre permis de circulation
avec vous, car le service des automobiles
aura besion de la réception par type. Si un
«X»yfigure, alors seuls le garagiste ou l'im-
portateur pourront vous renseigner.

— Sélectionner deux ou trois marques de pneus
dans les tests publiés, tout particulierement
les produits trés recommandés et recom-
mandés.

— Exiger des offres avec montage, équilibrage,
TVA et éventuellement élimination des vieux
pneus inclus pour une comparaison pertinente.

Offre forfaitaire: fraisannexes

En demandant des offres détaillées et en
convenant au préalable quels travaux doivent
étre exactement exécutés, vous n'aurez pas
de mauvaises surprises a la réception de votre
facture. Selon le commergant, certains frais

peuvent étre déja inclus dans 'offre forfaitaire
ou bien s'élever jusqu'a CHF 60.— par roue.

Les frais par roue sont ainsi répartis :

— montage jante en acier : jusqu’a CHF 15.-

— montage jante en alu: jusqu'a CHF 25.—

— équilibrage : jusqu'a CHF 16.—

— valve sans capteur de pression : jusqu'a CHF 7.—
— lavage des pneus: jusqu'a CHF 4.-

- remplissage avec gaz (inutile) : jusqu'a CHF 10.—-
— élimination: jusqu'a CHF 5.—

Pour les systemes de surveillance de la pression
des pneus TPMS a mesure directe, le temps

de travail demandé peut passer du simple au
double. Etant donné que les prix peuvent forte-
ment varier, le TCS ne peut malheureusement
fournir aucun prix indicatif.

Montage / équilibrage

Comparées aux jantes en acier, les jantes en alu
demandent une plus grande attention et plus
de temps. C'est pourquoi changer des roues
montées sur jantes en alu coUte plus cher.

Valves

Les valves en caoutchouc sont soumises au
vieillissement, reconnaissable par des fissures.
Lors de trajets a haute vitesse, une valve fissurée
peut se briser en raison de la puissance des
forces centrifuges. C'est pourquoi, en cas de fis-
sure, la valve doit absolument étre remplacée.

Elimination de vieux pneus

La taxe d'élimination est prélevée quand les
vieux pneus sont rapportés. Une taxe qui serait
pergue «avant » est en cours de discussion.

Taxe sur la valeur ajoutée (TVA)

Selon 'ordonnance sur l'indication des prix (OIP),
les offres doivent étre soumises au consomma-
teur TVA incluse. Ceci s'applique aussi a la vente

de pneumatiques.

Conseils du TCS —

— Demander des offres forfaitaires qui
incluent tous les frais annexes.

— Ne payer que les prestations demandées
lors de la passation de l'ordre.
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Egalement important

Achat de pneus d'occasion

Lorsque les pneus sont usés, l'automobiliste
devra les remplacer, ce qui entrainera des coUts
considérables.

C’est pourquoi, nombreux sont celles et ceux
qui envisagent d'acheter un jeu de pneus
d'occasion. Afin d'éviter les mauvaises surprises
par la suite, la vigilance doit étre de mise lors
de l'achat.

Marque de pneu

Achetez une marque de pneus connue. Peut-
étre que ce type de pneu a déja été testé par le
TCS par le passé. Vous trouverez les tests de
pneus des dernieres années dans ce guide ou
sur pneus.tcs.ch.

Age du pneu

Faites attention a l'age des pneus. En raison de
la diminution des propriétés d'adhérence, un
pneu ne devrait pas avoir plus de 8 ans. Le nu-
meéro DOT vous indique l'age des pneus. Vous
le trouverez sur leur flanc. Les deux premiers
chiffres correspondent a la semaine calendaire,
le troisieme et le quatrieme a l'année. Dans
'exemple ci-dessus, 0716 signifie : fabriqué la
7e semaine de l'année 2016.

Profondeur des sculptures

Un facteur important lors de l'achat d'un pneu
d'occasion est la profondeur des sculptures. En
effet, celle-ci est déterminante pour le com-
portement en cas d'aquaplaning. La limite pres-
crite par la loi est de 1,6 mm. Pour les pneus
neufs, la profondeur des sculptures est d'envi-
ron 8 mm.

— Nous recommandons un profil résiduel de
3 mm minimum pour les pneus d’'été, et
de 4 mm minimum pour les pneus d'hiver.

— Pour les pneus toutes saisons, au moins
4 mm pour une utilisation hivernale, et au
moins 3 mm pour une utilisation estivale.

Vérifiez soigneusement la sculpture des pneus
usages. Les bandes de roulement pouvant
s'user de maniere irréguliere, cette vérification
doit étre effectuée a différents points sur toute
la surface de la bande de roulement. De petites
irrégularités dans l'usure ne sont pas inquié-
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tantes si la géométrie de l'essieu est exacte et
la pression de gonflage correcte, car elles
s'adaptent automatiquement avec le temps.

Stockage

Il est important de stocker correctement les
pneus, mais il est difficile de déterminer s'ils ont
été stockeés correctement lors de 'achat. Ren-
seignez-vous aupres du vendeur.

— Les pneus de voiture doivent toujours étre
stockés dans un endroit sec, frais et sombre.
Le contact avec des solvants, de ['huile ou
encore de 'ozone est néfaste pour les pneus.
Les pneus sans jante doivent étre stockés
a la verticale et retournés de temps en temps.
— Les roues completes doivent étre stockées
a plat ou suspendues. Un stockage inadapté
peut entrainer un déséquilibre.

Etat des pneus

Les pneus, qu'ils soient neufs ou usages,
doivent étre vérifiés pour s'assurer qu’ils sont en
excellent état avant l'achat.

— Observez les entailles, les coupures, les dé-
colorations de la bande de roulement et des
flancs ou encore les points de rouille ou de
dommages sur la jante. Ces derniers peuvent
étre le signe d'une détérioration de l'intérieur
du pneu consécutive a des nids de poule
ou a des chocs en bordure de trottoir. Si des
formations en dents de scie sont visibles
sur la bande de roulement, le pneu a ten-
dance a étre bruyant et a mal fonctionner.

&)

Conseils du TCS —

Le TCS déconseille l'achat et l'utilisation de
pneus usages si vous ne savez pas comment
ils ont été utilisés auparavant.



Dégats au pneu

Les quatre surfaces d'appui des pneus, grande
chacune comme une carte postale, doivent
transmettre de considérables forces de dé-
marrage, de freinage et des forces latérales. Les
pneus ne peuvent satisfaire a ces hautes exi-
gences que s'ils sont correctement utilisés

et entretenus. Voici quelques conseils a suivre.

Eviter de coincer le pneu

En ville, par manque de places de stationne-
ment, se garer sur le trottoir est une pratique
courante. Mais si le pneu est coincé entre le
bord du trottoir et la jante, la sculpture du pneu
risque d'étre endommagée. Les dégats ne

sont généralement peu ou pas du tout visibles
extérieurement, mais dangereux malgre tout,
car ils peuvent plusieurs mois apres étre les res-
ponsables d'un éclatement du pneu avec de
graves conséquences. Pour ne pas coincer le
pneu, monter sur le trottoir par un angle droit et
lentement.

Un pneu qui a des fissures ou des bosses doit
étre immeédiatement remplacé.

Nettoyage a haute pression

Le nettoyage a haute pression est certes trés
efficace pour laver la voiture mais peut aussi
endommager les pneus. Le jet de haute pres-
sion ne doit jamais étre dirigé directement ni
perpendiculairement sur le pneu. Une distance
d'au moins 20 cm doit étre observée.

Monter lentement sur le bord du trottoir et si possible
par un angle droit.

Réparation du pneu

Siun pneu est endommage, il faut s'adresser

a un professionnel, car seul un spécialiste sera
a méme de décider si un pneu est réparable

ou s'il doit étre remplacé. Pour le trajet jusqu’au
garage, le spray anticrevaison est une solution
provisoire et n'est pas une réparation définitive.
Il est absolument déconseillé d’introduire une
chambre a air pour colmater un pneu perforé.

Pneu endommagé: que faire?

Un défaut de matériel est plutdt rare pour un
produit de marque. Toutefois, si cela devait
survenir, toutes les marques sont soumises a
une responsabilité du produit. Voici la procé-
dure a suivre:

— Tout dégat doit étre communiqué par écrit
au point de vente.

— Joindre impérativement des photos, une
copie du permis de circulation et les données
exactes du pneu (n° DOT, marque, type, di-
mension).

— Une copie doit étre adressée a l'importa-
teur et/ou au Touring Club Suisse,

TCS Conseils en mobilité, Poststrasse 1,
3072 Ostermundigen.

Documenter toujours les dégats au pneu
avec des photos.
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Egalement important
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La meilleure protection
au meilleur prix

Avec l'assurance auto de votre Club de la mobilité, vous vous déplacez l'esprit libre.

Vous choisissez la couverture qui est faite pour vous. En cas de sinistre,
nous vous assistons rapidement et en toute simplicité.

tcs.ch/vehicules % 0844 888 111 ]@: tcs.ch/contact-auto


https://tcs.ch/vehicules
https://tcs.ch/contact-auto
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Quand une
crevaison devient
un bon moment.

Tout le monde
apprecie.



Les centres techniques sont a votre disposition pour toute information complémentaire.
www.test.tcs.ch / www.infoguide.tcs.ch

CHF 10.- (membres TCS gratuit)

anns

test des pneus TCS

TCS Conseils en mobilité

B-278607/F/09.23/14 000/TCS MoBe/OET


https://test.tcs.ch
https://infoguide.tcs.ch

