VOLVO EX60

Gentleman
auf Samtpfoten

Text Daniel Riesen Technik Andrea Scuderi Fotos Emanuel Freudiger

Der elektrische Volvo EX60 fordert die deutsche Premium-
konkurrenz im wichtigen SUV-Segment der (oberen)
Mittelklasse. Sieht gut aus fiir die Schweden, dank starker
Motorisierung, hohem Komfort und schnellem Laden.
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Die Statusmeldung im
Volvo gilt grundsatzlich
auch fur die Bewertung
des EX60.
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- Einen schwierigeren Moment hatte sich

 ~- Volvo kaum aussuchen kénnen, um ihren

vollelektrischen Mittelklasse-SUV zu lancie-
ren, denn der Wind der deutschen Konkur-
renz weht gerade stark aufgefrischt. Der
Audi Q6 e-tron ist fast neu, BMW iX3 und
Mercedes GLC sind brandneu und damit
technisch auf dem neuesten Stand der Elek-
tromobilitit. Doch Volvo hélt dagegen, auf
Basis der neuen SPA3-800-Volt-Plattform,
im Geely-Konzern den Premiummarken
Volvo und Polestar vorbehalten.

Megacasting aus der Schweiz
Bestandteil der neuen Technologieplattform
ist auch die Konstruktion der Karosserie.
Der hintere Unterboden entsteht im Mega-
casting, einem in der Branche viel disku-
tierten Thema. Ublicherweise besteht der
Unterboden aus etwa hundert Komponenten.
Im Megacasting, ein in den USA gepragter
Marketingbegriff, wird fliissiges Aluminium
unter Hochdruck und in Millisekunden in
eine grosse Form gegossen. Megacasting
spart Gewicht, Montageschritte und damit
Geld, diirfte dafiir Nachteile bei der Repa-
rierbarkeit haben. Die riesigen Anlagen fiir
die Fabrik in Torslanda, Schweden, liefert
der Schweizer Technologiekonzern Biihler.
Technologisch up to date sind auch Soft-
warearchitektur und die Batteriebauweise
als Cell-to-Body. Im Vergleich zu den Mit-
bewerbern transferiert Volvo Hightech
zuriickhaltender ins Aussendesign und in
den Innenraum. Aussen dominieren Gross-
flachigkeit und klare Linien. Das Interieur >




TECHNISCHE
DATEN

164 cm

Radstand 297 cm

Lange 480 cm Breite 191 cm

Kofferraum: 634-1647 |; Frunk: 58 |
Reifen: vorne 255/45 R21, hinten 265/40 R21

Testfahrzeug

Volvo EX60: 5 Turen, 5 Platze,
P6 RWD ab 72000 Fr., P10 AWD
ab 75000 Fr. (Testfahrzeug: P10
Ultra, unter anderem mit An-
hangerkupplung, Pilot Assist und
Winter Pack, 88 240 Fr.)
Garantien: 5 Jahre/150 000 km
Werksgarantie; Hochvoltbatterie:
8 Jahre/160 000 km; Rost:

12 Jahre/unbegrenzt; serviceakti-
vierte Mobilitatsgarantie: 5 Jahre/
unbegrenzt

Importeur:

Volvo Car Switzerland AG,
Riedthofstrasse 128b,

8105 Regensdorf, volvocars.com

Technische Spezifikationen
Antrieb: permanent erregte Syn-
chronmaschine hinten, Asyn-
chronmotor vorne; maximale
Systemleistung: 375 kW (510 PS);
710 Nm; Allradantrieb; Hochstge-
schwindigkeit: 180 km/h
Batterie: Lithium-lonen-Batterie
(NMC), 95 kWh brutto, 91 kWh
netto; AC: 22 kW; maximale Lade-
leistung (DC): 375 kW

Gewicht: 2384 kg Leergewicht
(Testfahrzeug: 2562 kg), alle An-
gaben inklusive 75 kg Fahrerge-
wicht; Gesamtgewicht: 2810 kg;
effektive Nutzlast 248 kg; Anhan-
gelast: 2400 kg

Konkurrenz

Audi Q6 e-tron, ab 75000 Fr.
BMW iX3, ab 69 600 Fr.
Mercedes GLC, ab 70500 Fr.

In der TCS-Autosuche lassen sich
Autos aller Marken und Modelle ver-
gleichen, in Bezug auf Technik und
Preis sowie den Uber den Autolebens-
zyklus berechneten CO,-Ausstoss:
tcs.ch/autosuche

46

TEST IM UBERBLICK

Karosserie / Kofferraum

Schorkelloses, kastiges Design mit mar-
kanter Lichtsignatur. Hohe Anhangelast
fur ein EV. Unbefriedigende tatsachliche
Zuladung. Wer mehr Bodenfreiheit be-
notigt, als der kombihafte EX60 bietet,
kann den EX60 Cross Country wahlen.

Innenraum

Turoffnung elektrisch an aero-optimier-
ten Auslegern. Grosse Reserven bei
Bein- und Kopffreiheit auch in der zwei-
ten Reihe. Rucksitzbank bietet umgelegt
flache Ladeflache, lasst sich aber weder
verschieben noch fernentriegeln.

Komfort

Gerausche aller Art werden erfolgreich
weggedammt, beim Fahren herrscht
Stille. Bequeme Sitze, trotzdem aus-
reichend Seitenhalt. Massagefunktion.
Mittiges, fur Fahrer und Beifahrer
gleichermassen gut zugangliches Hand-
schuhfach.

Fahreigenschaften

Weder Agilitat noch Stabilitat in Kurven
leiden stark unter dem komfortorien-
tierten Fahrwerk. Lenkung (fast schon
zu) direkt, nur wenig Riickmeldung am
kleinen, oben und unten abgeflachten
Lenkrad. Wendekreis eher gross.

Motor / Antrieb

Der EX60 ist in drei Antriebsvarianten
erhaltlich: als Hecktriebler mit 275 kW
maximaler Motorleistung (P6), als All-
radler mit 375 (P10) oder 500 kW (P12).
Bedeutet flotte, sportliche oder super-
sportliche Fahrleistungen.

Spezifisch EV

Informative Ladeplanung, Rekuperation
nur uber Menu einstellbar, nicht am
Lenkrad. Hohe Ladeleistung: Unter opti-
malen Bedingungen durften die 16 min
laut Volvo fur die Ladung von 10 auf

80 Prozent erreichbar sein (entspricht
fast 350 Autobahnkilometern in einer
Viertelstunde).

Verbrauch

Der gemessene Stromverbrauch von
unter 15 kWh/100 km ist fir einen so
grossen Wagen ein erfreulich niedriger
Wert, die Reichweiten (bei freundlichen
Temperaturen) sind top.

Sicherheit / Assistenz

Hohes Niveau der diskret agierenden
Assistenzsysteme. Noch keine Einstu-
fung durch Euro NCAP.

Preis / Leistung

Neupreise in etwa auf Hohe der Premi-
umkonkurrenz. Garantien und Betriebs-
kosten im erwartbaren Rahmen.

TCS-MESSUNGEN

Fahrdynamik

Beschleunigung (0-100 km/h): 455
(Werk: 4,6 s)

Elastizitat

60-100 km/h: 19s
Wendekreis: 119 m
Bremsweg (100—-0 km/h): 35,2 m
Testverbrauch

TCS-RDE-Strecke
Umgebungstemperatur: 21°C
Gemischt

14,9 kWh/100 km
16,9 kWh/100 km

ohne Ladeverluste:
mit Ladeverlusten:

Autobahn: 18,0 kWh/100 km
Reichweite (TCS-RDE)

Gemittelt: 611 km
Autobahn: 506 km
WERKSANGABEN
Normverbrauch

Werk (WLTP): 16,6 kWh/100 km
CO,-Emissionen: 0 g/km
CO,, Schweizer Durchschn.: 111 g/km
Energieetikette (A-G): B
KOSTENBERECHNUNGEN
Servicekosten

Unterhalt

km /Monate Std. Kosten (Fr.)
30000/24 keine Angaben

Gesamtkosten Wartung 180 000 km:
keine Angaben

Betriebskosten
km/Jahr Rp./km  Fr./Monat

feste variable
15000 85 736.— 322.—
30000 55 736.— 644.—

Stundenansatz fiir TCS-Berechnung:
145 Fr. (BFS)

TCS Autoversicherung

Jahrespramie (Fr.): 1271.—
Offertenbeispiel fur 36-jahriges TCS-Mitglied,
wohnhaft in Bern, Haftpflicht inklusive Vollkasko,
Jahreskilometerleistung von 10000 Kilometern,
Tiefgarage, Jahrespramie exklusive Abgaben.

touring



Alles digital Anleitung im
Bildschirm fur die Einstellung

des Lenkrads.

L2320 P

Alles flach
Ebene Lade-
flache bei
umgelegten
Rucksitzen.

———

Farbe «Sand Dune» Fahrdynamisch ist der EX60 P10 aber wahrlich keine Wanderdline.

atmet skandinavische Schnorkellosigkeit
und verzichtet auf horizontumspannende
Bildschirmlandschaften. Der Minimalismus
wird unter anderem erkauft durch den Ver-
zicht auf haptische Elemente. Wer Knopfe,
Schalter und Walzen liebt, ist im EX60
falsch. Typische Beispiele sind die Einstel-
lung von Seitenspiegel- und Lenkradposition
iiber Bildschirm und Knépfe (hier dann
doch) am Lenkrad. Allerdings: Hat man’s
einmal verstanden, ist das nicht umstandli-
cher als mit konventionellen Lésungen.

Leben mit dem EX60 bedeutet, in einer
Oase der Ruhe zu fahren. Kaum ein aktuel-
les Auto gleitet dermassen gerduschlos da-
her. Die Bedienung ist wohl digital, doch die
Sprachbedienung {iber den KI-Assistenten
Gemini hat viel Potenzial. Die Raumverhalt-
nisse fiir Fondpassagiere sind feudal. Die
Motorisierung der Variante P10 bietet hohe
Leistungsreserven, die Wartezeiten an der
Ladeséule sind dank 800-Volt-Plattform
erfreulich kurz. o
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@ Komfortabelin jeder Hinsicht
Als P10 dusserst dynamisch
Schnellladung

Hohe Reichweite,
auch bei Autobahnreisen

Schickes Interieur
Verarbeitung, Materialmix

Q Fahrwerksspreizung relativ klein

Sprachsteuerung miisste
dazulernen (und soll das auch
kénnen)

Mégliche Ablenkung
durch digitale Bedienung

Bilder zum Volvo EX60 P10 AWD und
weitere Tests:
touring.ch/auto

Tiguan elektrisch

Auch der VW Tiguan geht den un-
vermeidlichen Weg des Elektri-
schen und wird zum ID. Tiguan, als
Ersatz der bisherigen ID.4 und ID.5.
Der E-Tiguan mit 77-Kilowattstun-
den-Akku kostet ab 52 200 Franken,
als Allradler ab 54 500 Franken.
Der Tiguan mit Verbrennerantriebs-
varianten wird natiirlich weiterhin
angeboten.

GTi elektrisch

In der Neuzeit steht ein «i» nicht
zwingend fiir Benzineinspritzung
(injection). Es kann in der Abkiir-
zung GTi fiir ein peppiges, aber
elektrisches Fahrgefiihl stehen, wie
es der neue Peugeot e-208 GTi ver-
spricht. Der Elektromotor mobili-
siert 281 PS (207 kW) an der Vor-
derachse, deren Traktion durch ein
Sperrdifferenzial abgesichert wird.
Preise ab 41 990 Franken.

TS VERKEHRS-
RECHTSSCHUTZ

Die Freude am neuen
Auto schiitzen

Der TCS bietet rechtliche Unter-
stiitzung bei Konflikten rund
um Ihr Fahrzeug. Ob Kaufvertrag,
Garantiefall, Reparatur, Méangel
oder Meinungsverschiedenheiten
mit der Garage oder dem Héndler:
Wir stehen Thnen zur Seite.

E.., Hier erfahren Sie mehr
Uber alle Leistungen:
[=] % tcs.ch/verkehr
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