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Stellungnahme zum Mobilitatskonzept Birsstadt

Sehr geehrte Damen und Herren

Der Touring Club Schweiz (TCS), Sektion beider Basel, bedankt sich fur die Moglichkeit,
seine Schwerpunkte und Anliegen zum Mobilitatskonzept Birsstadt festzuhalten.

Der Verein Birsstadt vereint die Anliegen der 10 Birsgemeinden bei der Raumplanung und
versucht eine Uberregionale Abstimmung von Siedlung, Mobilitat und Landschaft fur alle
Mitgliedsgemeinden zu erreichen. Dies im Ursprung auch aufgrund von abweichenden Ent-
wicklungsvorstellungen gegenuber der kantonalen Planung (Stichwort Raumkonzept).

Ausgangslage

Ausgangspunkt des Mobilitatskonzepts ist das erwartete Bevdlkerungswachstum im Birs-
stadt-Perimeter in den kommenden Jahren (Betrachtungsrahmen gemass GVM Basel bis
2040). Zurecht geht man beim Szenario bis 2040 von einem hohen Entwicklungsratio aus,
so soll die Birsregion bis 2040 auf ca. 108'000 Personen zunehmen (+19 % gegenuber 2016),
die Arbeitsplatzzahl auf ca. 55'000 (+17 %). Auch wird eine permanente Uberlastungssituation der
Verkehrswege fur die Zukunft gezeichnet. Bereits heute ist die Verkehrsinfrastruktur zu Spitzen-
zeiten Uberlastet. Diese Einschatzung teilt der TCS beider Basel. Die Schlussfolgerung, dass bei
starkem Wachstum und somit einem gesteigerten Mobilitatsbedurfnis der Verkehr, insbesondere
der motorisierte Individualverkehr, reduziert werden soll, entbehrt jedoch jeder Logik.

Dem Konzept liegt die Idee zugrunde, die Verkehrsentwicklung aktiv steuern zu kdnnen und mit-
tels Quantifizierungen in den Griff zu bekommen. Daher stehen Massnahmen wie Nutzungsbe-
grenzung, Plafonierung und Verhaltensmodifikation im Vordergrund, welche mittels «organisa-
torischen, planerischen oder kommunikativen» Mitteln (S. 8) erreicht werden sollen. Der TCS bei-
der Basel bezweifelt und kritisiert diese Ausrichtung, da sie weder realistisch noch umsetzbar ist.
Auch das griffigste Massnahmenpaket wird eine derartige Steuerung, die weder Rucksicht auf die
Trendforschung noch die Technologisierung nimmt, nicht bewerkstelligen kénnen. Der im Mo-
dell prognostizierte Modal-Split wird sich aufgrund externer Faktoren und Wechselwirkungen
nicht erzwingen lassen. Es muss also — genau entgegen der Schlussfolgerung des vorliegenden
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Konzeptes — ein Ausbau der Kapazitaten erfolgen. Bestehende Engpasse mussen zeitnah beseitigt
und eine intelligente und entflechtete Mobilitat ermdglicht werden.

Desweiteren entspricht das Grundkonzept nicht dem Wunsch der Bevélkerung, welche sich - in
allen Birsgemeinden des Kantons Basel-Landschaft — im Jahr 2020 deutlich fur den Ausbau des
Hochleistungsstrassennetzes ausgesprochen hat. Nur so kann der Verkehr aus den Dorfern hin-
ausgefuhrt und umweltvertraglich kanalisiert werden. Zuletzt sei einleitend festzuhalten, dass der
TCS beider Basel sich fur einen positiven Mobilitatsbegriff und freie Wahl des Verkehrsmittels ein-
setzt: Vermeidung, Verhinderung, Bestrafung und Unterdrickung als Ansatzpunkte oder ein Aus-
spielen der Verkehrstrager gegeneinander kann der TCS nicht befurworten.

Einzelne Kritikpunkte

Zu 1.1 Projektziele

Grundsatzlich sollte sich ein Mobilitatskonzept, ganz gleich welcher Art, nicht von einer Vision
ableiten (S. 10 und 3.1), sondern umgekehrt die Folge von Nachfrage und den gegebenen Stand-
ortfaktoren sein. Eine visionar-ideologische Planmobilitat wird niemals erfolgreich sein und an
den ortlichen wie gesellschaftlichen Realitaten scheitern.

Kern des Aktionsplans ist eine angestrebte Modal-Split Verschiebung hin zu &ffentlichem Verkehr
(OV) und Langsamverkehr. Im Konzept wurden jedoch lediglich die Verkehrswege und nicht die
Verkehrsleistung errechnet, was ein unscharfes Bild der tatsachlichen Verkehrsmittelnutzung und
somit -leistung ergibt. Das untere Baselbiet weist bereist einen sehr hohen Wert (19%+) beim OV-
Anteil auf, eine derart grosse Steigerung und insbesondere angestrebte Verschiebung weg vom
Individualverkehr wird deshalb sehr schwierig. Dies aufgrund von mehreren, externen Faktoren:

Zu 2.4 Megatrends
- Trend zum Individualverkehr: Die neuesten Mobilitatsstudien bestatigen den Trend zum
individuellen Fortbewegungsmittel. Die Zukunft geht klar in Richtung Fahrdienste/Taxi,
Auto, Motorrad, Scooter, Bike und E-Bike sowie Fussverkehr.! Dies bestatigt auch der Zu-
wachs an Neu-Lenkenden und die Zahlen der Automobilbranche sowie dem Occassion-
Handel.

- Autonomes Fahren: Automatisiertes Fahren wird einen demografischen Wandel auf den
Strassen bewirken. Junge Personen sowie die altere Bevolkerung werden wieder vermehrt
im individuellen Fahrzeug die Strassen der Region nutzen, die z.B. heute nicht Teil des MIV
sind (Leerfahrten, Robo-Shuttledienste). Auch hierzu gibt es Studien, die gleichsam den
Trend zur Individualmobilitat betonen.? Eine Reduktion im Strassenverkehr ist also nicht
zu erwarten — im Gegenteil, es wird von einem Zuwachs von uber 30% ausgegangen.

- Elektro-Technik und synthetische Kraftstoffe: Das klimaneutrale Fahren ohne CO2-Aus-
stoss wird in naher Zukunft zur Regel werden. Die E-Mobilitat steigt bereits jetzt markant
an, die Forschung der synthetischen Kraftstoffe, die mit bestehender Fahrzeugtechnik ge-
nutzt werden kann, wird den Strassenverkehr in Kurze klimaneutral werden lassen. Dies
wird wiederum eine Zunahme in der Mobilitat bedeuten

! https://www?2.deloitte.com/ch/de/pages/public-sector/articles/mobilitaet-nach-der-corona-krise.html
2 https://www?2.deloitte.com/de/de/pages/trends/urbane-mobilitaet-autonomes-fahren-2035.html
3 https://www.auto-motor-und-sport.de/tech-zukunft/alternative-antriebe/synthetische-kraftstoffe-porsche-intensiviert-e-fuel-for-

schung/
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- Die Digitalisierung wird als Megatrend im vorliegenden Konzept erkannt, deren Potential
besteht jedoch darin, dass z.B. Sharing Konzepte bessere Performance erreichen. Der TCS
setzt sich im Bereich Shared Mobility (Carvelo 2 Go, Smargo Mikrotransporte) fur sinnvolle
Ansatze in der Shared Mobility ein. Mit dem Bundesgesetz Uber die Mobilitatsdateninfra-
struktur ist der Bund daran, den Echtzeit-Datentransfer im Bereich der Mobilitat zu er-
maoglichen (MaaS-Dienste etc.). Diese sind jedoch immer von den ortlichen Gegebenhei-
ten abhangig und kdnnen keine grossflachigen Umsteigeeffekte garantieren. Effekte sind
am ehesten bei weiten Pendelstrecken (Bern-Basel-Zurich) zu erwarten.

- Vertikale Mobilitat: Keine Beachtung im Konzept findet die vertikale Mobilitat. Bereits im
Jahr 2024 werden die ersten Flugtaxis (Drohnentechnologie) an den Olympischen Spielen
in Paris im Einsatz stehen. Die Mobilitdtsakademie des TCS beschaftigt sich seit Jahren mit
den Méglichkeiten der Vertical Mobility und deren Nutzen im stadtischen und halburbanen
Raum. Bei einem langen Betrachtungszeitraum wie im vorliegenden Konzept, hatte das
Potential (insbesondere bei den Umsteige-Hubs) mehr Beachtung finden sollen.

Zu 2.5 Ubergeordnete verkehrliche Ziele

Den Klimawandel als «Megatrend» zu bezeichnen, scheint im Kontext der uberkommunalen Mo-
bilitat fraglich. Vielmehr ist es eine dkologische Gewissheit, die einer vorausschauenden, Uberre-
gionalen Raumplanung bedarf. Dies bedingt jedoch, dass die wachsende Bevolkerung und ihre
Mobilitatsbedurfnisse in Einklang mit der zu Verfugung stehenden Flache gebracht werden. Ver-
kehrsflachen durfen nicht 1:1 gegen Grunflachen ausgespielt werden. Intelligente Verkehrsfuh-
rung schafft vielmehr Raum fur mehr Nutzflache, zum Beispiel durch unterirdische Verkehrswege
bei gleichzeitiger Begrinung der Oberflache. Mobilitat und Verkehr kann sich (auch in der noch
so flacheneffizientesten Form) nicht entmaterialisieren, daher sollte die Ubergeordnete Planung
intelligente Verkehrswege mit entflechteten Verkehrstragern vorsehen.

Eine Verknappung des Angebots wird nicht dazu fUhren, dass Umsteigeeffekte provoziert werden,
vielmehr verschlimmert es die Raumnutzung zu Ungunsten des Klimas durch Stau und Verkehrs-
Uberlastung. Die Vernachlassigung des MIV ist daher unverantwortlich und in jeder Form abzu-
lehnen. Eine Plafonierung des MIV auf heutigem Niveau — welches aufgrund der falschen Berech-
nungsgrundlage den Modal-Split verzerrt darstellt — ist unrealistisch und ein absoluter Irrsinn.

Die Birsregion bietet viel Potential fur Veloschnellrouten. Die Mdglichkeiten wurden im vorliegen-
den Konzept jedoch nicht ausgeschdpft. So bieten Hochbahnen oder separat gefUhrte Bike-
Schnellrouten enormes Potential, um die Route Basel-Aesch zu verbinden. Dabei muss jedoch
sichergestellt sein, dass kein neuer Mischverkehr durch Quartiere oder Gewerbegebiete (z.B. Ka-
gen Reinach) entsteht, sondern die LinienfUhrung mit intelligenten Querungen und direkten Zu-
bringern erfolgt. Fuss- und Veloverkehr sollten mdglichst voneinander getrennt werden, um tat-
sachliche Leistung zu erreichen.

Zu 3.5.3 Darstellung des Motorisierten Individualverkehrs
Zum Motorisierten Individualverkehr stellt der TCS beider Basel folgende Antrage, die in einer
Uberarbeitung des Konzepts abgebildet werden sollen:
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- Der Parkplatzsituation ist mit Valet-Parking zu begegnen sowie unterirdischen Einstellhal-
len und Quartierparkings. Auf eine regionale Parkraumbewirtschaftung ist zu verzichten.
Die Mobilitat tragt zur Lebensqualitat bei und viele Personen sind auf ein Fahrzeug (Tatig-
keit, Alter, Gesundheitszustand) angewiesen. Bei der Siedlungsentwicklung darf deshalb
nicht bereits eine Triage der Bewohnerschaft durch Verzicht von Parkfeldern stattfinden.
Dies fuhrt unweigerlich zur Diskriminierung gewisser Bevolkerungsgruppen.

- Auf Verkehrsmanagementmassnahmen ist ganzlich zu verzichten. Der Ruckstau aufgrund
der Dosieranlagen wird die Verkehrssituation weiterhin verschlechtern und auch die Fahr-
planstabilitat des OV aufs Spiel setzen. Ein OV-Vorzug kann im seltensten Fall realisiert
werden, wenn die ortlichen Gegebenheiten dies Uberhaupt zulassen.

Zu 4.3 Antrage zu den Kernmassnahmen
Zur Darstellung der Kernmassnahmen im Konzept stellt der TCS beider Basel folgende An-
trage:

- Die Birsquerung ist zu priorisieren und voranzutreiben. Der Bedarf ist dringlich gegeben
und das Entlastungspotential der bestehenden querenden Achsen gross.

- Die Engpassbeseitigung im Raum Angenstein, inklusive der Realisierung des Muggenberg-
tunnels, soll befurwortet werden.

- Wendegleis Aesch und 15'-Takt S-Bahn Basel — Aesch sind zu befurworten.
- S-Bahn-Haltestelle Apfelsee ist zu befurworten

- Velovorzugsrouten sind zu befUrworten, jedoch in eine separate Linienfuhrung zu uber-
fuhren (z.B. mit Hochbahnen).

- Ausfahrt Kagen ist als dringlich zu befurworten.

- Leistungssteigernde Massnahmen der A18 Delémont — Basel mussen befurwortet werden.
Bei dem erwarteten Bevolkerungszuwachs wird die A18 nicht mehr lange Entlastung der
umgebenden Dorfer bieten kdnnen.

Zu 8. Verhaltnis zu den nationalen und kantonalen Planungsgrundlagen

Das vorliegende Konzept versucht sich in die bestehenden uberregionalen Planungsgrundlagen
und Programme einzugliedern. Dennoch wird nicht deutlich, welche Abgrenzungen das Konzept
gegenuber der Planung auf Stufe Kanton und Bund vornimmt. Eine isolierte Betrachtung des Birs-
stadtperimeters erscheint im Licht der zentralen Forderungen befremdlich, zumal die Gemeinden
diese beim Kanton im Mitwirkungsverfahren einbringen kénnen. Schlussendlich bleibt der Ein-
druck, dass die Birsgemeinden zwar mehr Arbeitsplatze, eine prosperierende Birsregion und ein
Bevolkerungswachstum beflUrworten, jedoch die Folgen der gesteigerten Anspruche an Mobilitat
und Infrastruktur um jeden Preis vermeiden wollen. Einem derartigen Zuwachs kann jedoch nicht
mit Reduktion begegnet werden. Zielfuhrender ware die enge Zusammenarbeit mit dem Kanton
und das Einbringen der Winsche innerhalb der bestehenden Prozesse. Weiter stellt sich fur den
TCS beider Basel die Frage, inwiefern die Ubergeordnete Stossrichtung, die definierten Ziele und
Massnahmen auch dem Wunsch der Birs-Bevolkerung entsprechen. Es fehlt die demokratische
Legitimierung. Auch Volksentscheide oder Umfragen fehlen fur eine derart radikale Ausrichtung
vollstandig. Dies kann der TCS beider Basel nicht gutheissen.
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Fazit

Das Mobilitatskonzept Birsstadt verbleibt weitgehend vage und voller Doktrin. Konkrete Berech-
nungen zur tatsachlichen Kapazitatsentlastung fehlen, stattdessen werden Massnahmen vom ge-
wunschten Zustand (der «Vision») abgeleitet. Wichtige Megatrends werden benannt, uner-
wunschte Entwicklungen (autonomes Fahren, Zunahme Individualmobilitat) jedoch ausgeblen-
det. Der dem Konzept zugrunde liegende Modalsplit wird verzerrt dargestellt, das Potential von
Spillover-Effekten Uberschatzt. Dem unweigerlich gesteigerten Kapazitatsbedurfnis — welches an
vielen Stellen bereits jetzt manifest ist — will man mit Reduktion der Verkehrsflache begegnen.
Eine Plafonierung des MIV-Aufkommens wird als L&sung prasentiert. Dass diese Rechnung nicht
aufgeht wird bereits beim Massnahmenkatalog klar.

Die Birsregion bietet viel Potential fur einen attraktiven Mix aus S-Bahn, Veloschnellrouten, Indi-
vidualverkehr und erganzender Mikromobilitat. Leider wird im vorliegenden Mobilitatskonzept,
aufgrund des uberlagernden und dogmatischen Verlagerungswunsches, der ideale Nutzungsmix
nicht gefunden.

Der TCS beider Basel setzt sich weiterhin fur eine freie Wahl der Verkehrsmittel ein und wehrt sich
gegen die Bevormundung der mobilen Bevdlkerung. Schnelligkeit, Effizienz und Praktikabilitat
sind auschlaggebende Faktoren bei der Verkehrsmittelwahl. Darauf wird zu wenig Rucksicht ge-
nommen.

Eine isolierte Betrachtung der teilnehmenden Gemeinden und deren Planung erscheint schwie-
rig; macht der Verkehr nicht vor Gemeindegrenzen halt. Das vorliegende Konzept schafft es nicht,
den Mehrwert dieser zusatzlichen Planung fur die Birsregion aufzuzeigen. Deshalb sei auf die
herkdbmmlichen Planungsinstrumente und ubergeordnete Projektverfahren verwiesen.

Fur den TCS beider Basel ist jedoch die fehlende Legitimation in der Bevdlkerung der entschei-

dende Grund fur die RUckweisung des vorliegenden Mobilitatskonzeptes Birsstadt.

Wir danken Ihnen fur die Bertcksichtigung unserer Kritikpunkte.

Fur allfallige Ruckfragen steht Ihnen Birgit Kron (Tel. 061 906 66 11, E-Mail:
birgit.kron@tcs.ch) gerne zur Verfligung.

Freundliche Grusse
TCS beider Basel

Birgi on
Leit olitik
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