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Test du TCS : deux scooters électriques peuvent étre débridés beaucoup trop
facilement

Le TCS a testé sept scooters électriques provenant de commercants suisses, et le résultat est mitigé. Si tous
les modéles ont su convaincre en ce qui concerne les caractéristiques de base, deux scooters ont toutefois
da étre disqualifiés avec la mention «non recommandée». Ils peuvent étre débridés trés facilement pour
atteindre des vitesses plus élevées, ce qui représente un risque pour la sécurité routiére.

Les scooters électriques font désormais partie intégrante du paysage urbain. Ils sont particulierement
populaires aupres des jeunes, car ces veéhicules peuvent étre conduits des 16 ans sans permis. Depuis le
premier test des scooters électriques en 2021, le marché a fortement évolué et, en juillet 2025, le cadre légal
a été adapté. Pour ces raisons, le TCS a examiné de pres sept modéles actuels. Seuls les scooters vendus par
des commercants disposant d'un atelier de service en Suisse ont été pris en compte. Lors de tests approfondis,
les experts du TCS ont évalué le systéme d'entrainement, le comportement routier, la sécurité, la maniabilité
ainsi que l'équipement et la qualité de fabrication.

Non recommandés et un risque pour la circulation routiére

La vitesse maximale autorisée des scooters électriques est de 25 km/h. Sur le banc d'essai, les vitesses
maximales des sept modeles respectaient toutes le cadre légal. Toutefois, lors du test de manipulation dans le
cadre de l'évaluation de la sécurité, il est apparu que, pour les modeéles Zilla Loki X CarPlay et Fat BOB Premium,
de simples manipulations suffisaient a augmenter illégalement la vitesse. Ces deux modeles représentent ainsi
un risque important pour la circulation routiere et ont recu, indépendamment des autres résultats, la mention
«non recommandée». Toute personne circulant avec un scooter modifié met non seulement sa propre
sécurité en danger, mais aussi celle des autres usagers de la route. En cas d'accident, des frais de responsabilité
peuvent en outre étre imputés par les assurances. Le TCS a signalé les modeles Zilla Loki X CarPlay et Fat BOB
Premium a l'Office fédéral des routes pour un contrdle de conformité.

L'Ecooter E2 Urban est le vainqueur du test

Pour les cing autres modéles, une manipulation aussi simple n'a pas été possible. Ils ont donc été évalués en
fonction de leurs performances dans les différentes catégories. La mention «trés recommandée» a été
attribuée aux scooters Ecooter E2 Urban et TSC NEXT ONE NX1 7i. Avec 78 points sur 100, le modele du
fabricant Ecooter a obtenu le meilleur résultat. Il s'est distingué notamment par une accélération solide ainsi
gu'un comportement routier stable et sGr. Avec une autonomie mesurée de 107 kilometres, il se classe
deuxieme, mais reste nettement en dessous des 130 kilometres annoncés par le fabricant. Le deuxieme du
classement a obtenu 67 points. Il se distingue par trois modes de conduite différents et une bonne maniabilité.
En revanche, la béquille latérale a été évaluée négativement car elle est susceptible de toucher le sol dans les
virages a gauche, ce qui constitue un risque de sécurité évident.

Les scooters Citytwister 8.0 Retro, Vespino Love et Yadea DE38 ont tous recu la mention «recommandée» et
présentent des avantages et inconvénients similaires. Les utilisateurs doivent accepter certains compromis sur
les performances en montée, des lacunes en matiére de sécurité ou de confort de conduite.

Hormis la facilité de manipulation inquiétante constatée sur les modéles non recommandés, le test a donné
de bons résultats. Les scooters électriques sont aujourd’hui nettement plus robustes qu'a leurs débuts et
constituent, grace a leur large diffusion, un élément important de la mobilité urbaine.
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Touring Club Suisse — toujours a mes coteés.

Depuis sa fondation en 1896 a Geneve, le Touring Club Suisse est au service de la population suisse. Il est synonyme de sécurité, durabilité
et liberté de choix en matiére de mobilité personnelle et il est actif tant au niveau politique que social. A travers plus de 2000 collaborateurs
et 23 Sections régionales, le plus grand club de la mobilité de Suisse propose a plus de 1,6 millions de membres un large éventail de
prestations et services liés a la mobilité, l'assistance, la santé et les activités de loisirs. Une prestation d'assistance est fournie toutes les 70
secondes. Chaque année, 200 patrouilleurs accomplissent quelques 368'000 interventions de dépannage sur les routes suisses et
permettent de reprendre la route immeédiatement dans plus de 80 % des cas. La centrale d'assistance ETI effectue en moyenne 63'000
interventions, dont pres de 3500 évaluations médicales et 1300 rapatriements par an. TCS Ambulance est le plus grand acteur privé dans
le secteur des secours d'urgence et du transport sanitaire en Suisse avec 400 collaborateurs, 23 bases logistiques et environ 45'000
interventions par année. Les centres de protection juridique traitent 52'000 affaires juridiques et fournissent prés de 10'000
renseignements juridiques. Depuis 1908, le TCS s'engage pour davantage de sécurité dans la mobilité — un engagement rendu possible
grace a ses membres. Il développe des supports pédagogiques, des campagnes de sensibilisation et de prévention, teste les infrastructures
de mobilité et conseille les autorités. Le TCS distribue chaque année prés de 115'000 baudriers et 90'000 gilets aux enfants, afin que la
mobilité des plus petits soit sécurisée. Les centres de conduite forment 42'000 participants par an, toutes catégories de véhicules
confondues. Avec 32 campings et environ 900°000 de nuitées touristiques, le TCS est aussi le leader du camping en Suisse. L'Académie
de la mobilité du TCS étudie et projette les transformations dans le secteur des transports, comme la mobilité verticale par drone ou la
mobilité partagée, par exemple avec le projet «carvelo» qui compte 400 vélos-cargo électriques et 43'000 utilisateurs. Le TCS est
cosignataire de la feuille de route mobilité électrique 2025.
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