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E-Auto ohne eigene Wallbox: Machbar oder unméoglich?

Den Alltag mit einem E-Auto ohne private Lademdglichkeit bestreiten, ist anspruchsvoll. Der TCS hat einen
praxisnahen Test durchgefiihrt und zeigt auf, welche Kosten entstehen, welche Hiirden es gibt und was fir
ein Fahrzeug dafuir nétig ist.

Das Fehlen einer Lademdglichkeit zuhause qilt als eines der grdssten Hindernisse fur den Kauf eines
Elektroautos. Doch wie gross sind die Nachteile wirklich, wenn man keine eigene Wallbox hat? Der TCS hat
die Probe aufs Exempel gemacht und getestet, wie man Alltag, Ferien und Arbeit mit einem E-Auto bestreitet,
wenn man nur &ffentliche Ladestationen nutzt.

Fur diesen Test war ein TCS-Experte funf Monate mit einem Mittelklasse-SUV mit Elektroantrieb unterwegs.
Dabei erfasste er jeden Ladevorgang und zeichnete Dauer, Kosten, geladene Energie und Kilometer zwischen
den Ladungen auf. Wahrend den funf Monaten legte der TCS-Experte 15567 Kilometer in der Schweiz, in
ltalien und Frankreich zurtck. Dafur waren 102 Ladevorgange notig. Der Grossteil entfiel auf 82
Gleichstromladungen (DC), der Rest auf Wechselstromladungen (AC). Insgesamt betrug die Gesamtladezeit
knapp 135 Stunden. Abgerechnet wurde Uber die TCS eCharge App.

Kosten unter der Lupe

Ein wichtiges Element des Tests waren die Kosten, die das Laden ohne eigene Wallbox verursacht. Die
durchschnittlichen Kosten pro kWh betrugen 74 Rappen. Gemass der eidgendssischen
Elektrizitatskommission Elcom betragen die durchschnittlichen Stromkosten zuhause 29 Rappen pro kWh. Fur
den Kosten-Vergleich mit einem Verbrenner ist es sinnvoll, Kosten pro 100 Kilometer zu vergleichen. Das E-
Auto, das nur offentlich und ohne Abo-Modell aufgeladen wird, kostet hierbei 15.80 Franken pro 100 Kilometer
(80 Prozent DC-Ladungen). Bei mehrheitlich privater Ladung sind es 7.91 Franken. Die Durchschnittskosten
bei einem Verbrenner (Benzin 95) belaufen sich auf 10.32 Franken pro 100 Kilometer (siehe Tabelle unten). Die
Energiekosten eines E-Autos sind also hoher als die eines Verbrenners, wenn nur &ffentlich geladen werden
kann. In der Praxis laden die meisten E-Autofahrer nur selten und nur auf langeren Reisen unterwegs. Gleich
wie Fahrer eines Verbrenners nur selten an Autobahnraststatten tanken, wo die Preise héher sind. Der Test hat
nun gezeigt, dass wirtschaftliche Einsparungen nur durch das Aufladen zu Hause oder am Arbeitsplatz méglich
sind. Der TCS setzt sich deshalb dafUr ein, dass die Installation von Ladestationen in Mehrfamilienhdusern und
bei Unternehmen erleichtert wird.

Aktive Planung ist unumgéanglich

Naturgemass erfordert der Alltag mit einem E-Auto ohne eigene Wallbox mehr Planung, wobei nicht die
Verflgbarkeit der Ladestationen, sondern der Zeitbedarf herausfordernd ist. Laden mit Gleichstrom dauert
durchschnittlich 33 Minuten und erfordert eine aktive Planung. Dieser Zeitaufwand ist erheblich und lasst sich
nicht immer in natirliche Pausen integrieren, was die Flexibilitdt der Nutzer einschrankt, und eine Anderung
der Gewohnheiten erfordert.

Genligend grosse Reichweite ist Pflicht

Das Testfahrzeug wird rund alle 200 Kilometer geladen bei einer Batterienutzung von 60 Prozent (Ladestand
zwischen 80 und 20 Prozent), wie es der Hersteller empfiehlt. Bei kleineren Reichweiten ist haufigeres
Aufladen nétig, was den Planungs- und Zeitaufwand noch einmal erschwert. Der TCS empfiehlt eine
Reichweite, die eine typische Nutzung von zwei bis drei Tagen abdeckt.

Der fUnfmonatige Test zwischen Marz und August 2025 hat gezeigt, dass die Nutzung eines E-Autos ohne
private Wallbox technisch méglich ist, jedoch eine aufwendige Planung erfordert und mit hohen Kosten
verbunden sein kann. Eine genugend grosse Reichweite ist ebenso empfehlenswert wie eine 800-V-
Architektur des E-Autos, um schnelle Ladeleistungen zu ermoglichen. Zu berucksichtigen ist, dass die
Ergebnisse nicht reprasentativ fur alle Fahrzeuge sind. Generell fordert der TCS, dass sich die Preistransparenz
an den Ladestationen verbessert. Wie viel eine kWh kostet, sollte bekannt sein, bevor man an die Ladestation
fahrt.
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Touring Club Schweiz — immer an meiner Seite.

Seit seiner Grundung 1896 in Genf steht der Touring Club Schweiz im Dienst der Schweizer Bevolkerung. Er engagiert sich fur Sicherheit,
Nachhaltigkeit und Selbstbestimmung in der persdnlichen Mobilitat, politisch wie auch gesellschaftlich. Mit Uber 2000 Mitarbeitenden
und 23 regionalen Sektionen bietet der grésste Mobilitatsclub der Schweiz seinen Uber 1,6 Millionen Mitgliedern eine breite Palette von
Dienstleistungen rund um Mobilitat, Gesundheit und Freizeitaktivitdten an. Alle 70 Sekunden erfolgt eine Hilfeleistung. 200 Patrouilleure
sind jahrlich mit etwa 361'000 Einsatzen auf Schweizer Strassen unterwegs und ermdéglichen in mehr als 80 % der Falle eine sofortige
Weiterfahrt. Die ETI-Zentrale organisiert jahrlich etwa 63’000 Hilfeleistungen, darunter 3500 medizinische Abklarungen und Uber 1300
Repatriierungen. TCS Ambulance ist der grosste private Akteur fUr Rettungsdienst und Krankentransport in der Schweiz mit 400
Mitarbeitenden, 22 Logistikbasen und rund 45'000 Einsatzen pro Jahr. Die Rechtsschutz-Buros bearbeiten 52'000 Falle und geben rund
10’000 Rechtsauskunfte. Seit 1908 setzt sich der TCS fur die Verkehrssicherheit in der Schweiz ein, indem er Lehrmittel, Sensibilisierungs-
und Praventionskampagnen entwickelt, Mobilitatsinfrastrukturen testet und Behdrden berat. Der TCS verteilt jedes Jahr rund 115'000
Leuchtgurtel und 90'000 Leuchtwesten an Kinder, damit auch ihre Mobilitat sicher ist. 42'000 Teilnehmende zur Aus- und Weiterbildung
zahlen die Fahrzentren in allen Kategorien von Fahrzeugen jahrlich. Mit 32 Platzen und rund 900'000 Logiernachten ist der TCS auch der
grosste Campinganbieter der Schweiz. Die Mobilitatsakademie des TCS beforscht und gestaltet die Transformationen im Verkehr, wie die
vertikale Mobilitat der Drohnen oder die geteilte Mobilitat, etwa mit den 400 elektrischen Lastenvelos «carvelo» und 43’000 Nutzenden.
Der TCS ist Mitunterzeichner der Roadmap Elektromobilitat 2025.
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