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Vernier/Ostermundigen, 6. Mai 2025
All-Terrain-Reifen im Test: Leistungsunterschiede zwischen Strasse und Offroad

Erstmals bewertete der Touring Club Schweiz (TCS) All-Terrain-Reifen der Grosse 225/65 R17 102H, die bei
SUV, Minibussen, Campervans und Pick-ups zum Einsatz kommen. Acht Modelle wurden sowohl auf der
Strasse als auch im Gelande auf Herz und Nieren getestet. Die Ergebnisse sind durchzogen: Wahrend sich
All-Terrain-Pneus abseits befestigter Strassen bewahren, sind ihre Fahreigenschaften insbesondere auf
nasser Fahrbahn besorgniserregend. Ein Modell wurde sogar als «nicht empfehlenswert» eingestuft.

Laut Hersteller sind All-Terrain-Reifen fuUr unterschiedliche Untergrinde wie Matsch, Schotter oder Schnee
ausgelegt, bieten auf Asphalt aber dennoch akzeptable Fahreigenschaften. Sie sind ein Kompromiss zwischen
reinen Offroad-Reifen und herkdmmlichen Strassenpneus. Gedacht ist der Reifentyp fur Allroundfahrzeuge
wie SUV, Minibusse, Campervans und Pick-ups, die gelegentlich auch abseits befestigter Strassen unterwegs
sind und dennoch teilweise lange Strecken auf Asphalt zurticklegen.

Die Testergebnisse unterscheiden sich stark. Alle bewerteten Modelle bieten einen guten Halt auf
Schotterwegen und matschigem Untergrund. Auf trockener und vor allem nasser Fahrbahn Uberzeugen sie
hingegen nur massig: Vier Modelle erhielten das Pradikat «empfehlenswert», drei «bedingt empfehlenswert»
und eines wurde als «nicht empfehlenswert» beurteilt. Keines der getesteten Modelle konnte mit den parallel
getesteten Ganzjahrespneus mithalten.

Abseits der Strasse

Auf nicht asphaltierten Flachen wie Kies oder Schlamm zeigten alle getesteten Modelle gute Leistungen. lhre
Eigenschaften unterschieden sich dabei kaum. Der Matador MP72 Izzarda A/T 2 erzielte unter Offroad-
Bedingungen die besten Resultate, dicht gefolgt vom Pirelli Scorpion A/T+. Das Ganzjahres-Vergleichsmodell
schaffte es auf den dritten Platz, gleichauf mit dem Yokohama Geolandar A/T G015 und dem BF Goodrich
Trail Terrain T/A. Zu beachten ist, dass auf unbefestigtem Geldnde neben der Bereifung auch ein Allradantrieb
oder eine Differentialsperre die Fahreigenschaften deutlich verbessern kénnen.

Das Problem bei Nésse

Bei nasser Fahrbahn werden die Grenzen eines All-Terrain-Reifens offensichtlich, insbesondere beim
Bremsen. Bei einer Notbremsung mit 80 km/h erreichte kein All-Terrain-Reifen die Leistungsfahigkeit des
Referenz-Ganzjahresreifens. Die Abweichung des BF Goodrich Trail Terrain T/A ist alarmierend: Sein
Bremsweg ist 15 Meter langer als der des Ganzjahresreifens. Das heisst, wenn das Fahrzeug mit
Ganzjahresreifen steht, fahrt das Fahrzeug mit BF Goodrich noch mit 45 km/h weiter. Diese Schwachstelle
rechtfertigt die Bewertung «nicht empfehlenswert» fur dieses Modell.

Neben dem ldngeren Bremsweg wurde ein sehr unausgeglichenes Fahrverhalten festgestellt. Einige Reifen,
wie das Modell von Pirelli, tendieren stark zum Ubersteuern. Alle getesteten All-Terrain-Reifen haben zudem
einen hoheren Kraftstoffverbrauch und Gerauschpegel als herkdbmmliche Strassenreifen. Das liegt an der
Bauweise der All-Terrain-Reifen mit ihrem breiten Profil, den harten Gummimischungen und dem hdheren
Gewicht.

Ein bisschen besser im Schnee

Auf Schnee sind die Ergebnisse je nach Modell sehr unterschiedlich. Der Yokohama Geolandar A/T G015 ist
der einzige All-Terrain-Reifen, der das Pradikat «gut» erhalt und gleichauf mit dem Ganzjahresreifen rangiert.
Die Reifen von Falken, General Tire, Matador, Toyo und BF Goodrich wurden mit «befriedigend» bewertet.
Pirelli und Bridgestone hingegen erhielten ein «gentgend».
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Empfehlungen des TCS
. Verwenden Sie Reifen, die im Test mindestens das Pradikat «kempfehlenswert» erhalten haben.
. Definieren Sie vor dem Kauf lhre spezifischen Nutzungsbedurfnisse (Art der befahrenen Strecke,

Haufigkeit, klimatische Bedingungen).
. Verwenden Sie immer vier Reifen des gleichen Modells und Typs.

. Kaufen Sie neue Reifen, die nicht alter als drei Jahre sind. Damit profitieren Sie von den technischen
Weiterentwicklungen und Verbesserungen der Reifenhersteller. Aufschluss Uber das Alter der Reifen gibt
die DOT-Nummer.

Kontakt

Marco Wolfli, Mediensprecher TCS

Tel. 058 827 34 03 | marco.woelfli@tcs.ch
pressetcs.ch | flickr.com

Touring Club Schweiz — immer an meiner Seite.

Seit seiner Grindung 1896 in Genf steht der Touring Club Schweiz im Dienst der Schweizer Bevélkerung. Er engagiert sich fur Sicherheit,
Nachhaltigkeit und Selbstbestimmung in der persdnlichen Mobilitat, politisch wie auch gesellschaftlich. Mit Uber 2000 Mitarbeitenden
und 23 regionalen Sektionen bietet der grésste Mobilitatsclub der Schweiz seinen Uber 1,6 Millionen Mitgliedern eine breite Palette von
Dienstleistungen rund um Mobilitat, Gesundheit und Freizeitaktivitaten an. Alle 70 Sekunden erfolgt eine Hilfeleistung. 200 Patrouilleure
sind jahrlich mit etwa 361'000 Einsatzen auf Schweizer Strassen unterwegs und ermdéglichen in mehr als 80 % der Falle eine sofortige
Weiterfahrt. Die ETI-Zentrale organisiert jahrlich etwa 63’000 Hilfeleistungen, darunter 3500 medizinische Abklarungen und Uber 1300
Repatriierungen. TCS Ambulance ist der grdsste private Akteur fur Rettungsdienst und Krankentransport in der Schweiz mit 22
Logistikbasen und rund 45000 Einsatzen pro Jahr. Die Rechtsschutz-Buros bearbeiten 52'000 Falle und geben rund 10°000
Rechtsauskunfte. Seit 1908 setzt sich der TCS fur die Verkehrssicherheit in der Schweiz ein, indem er Lehrmittel, Sensibilisierungs- und
Praventionskampagnen entwickelt, Mobilitatsinfrastrukturen testet und Behdrden berat. Der TCS verteilt jedes Jahr rund 115000
Leuchtgurtel und 90'000 Leuchtwesten an Kinder, damit auch ihre Mobilitat sicher ist. 42'000 Teilnehmende zur Aus- und Weiterbildung
zahlen die Fahrzentren in allen Kategorien von Fahrzeugen jahrlich. Mit 32 Platzen und rund 900'000 Logiernachten ist der TCS der
grosste Campinganbieter der Schweiz. Die Mobilitatsakademie des TCS beforscht und gestaltet die Transformationen im Verkehr, wie die
vertikale Mobilitat der Drohnen oder die geteilte Mobilitat, etwa mit den 400 elektrischen Lastenvelos «carvelo» und 40°'000 Nutzenden.
Der TCS ist Mitunterzeichner der Roadmap Elektromobilitat 2025.
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