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Vernier/Ostermundigen, 9. Oktober 2025
Die Strasse ist auch in Zukunft das Ruckgrat unserer Verkehrsinfrastruktur

Die Verkehrsinfrastruktur ist vielerorts am Anschlag. Mit dem heute publizierten Bericht von ETH-Professor
Ulrich Weidmann liegt eine Grundlage fiir eine umfassende verkehrstrageriuibergreifende Infrastruktur-
Priorisierung vor. Nun missen Bundesrat und Parlament die richtigen Schlisse ziehen. Das
Nationalstrassennetz wickelt fast die Halfte der gesamten erbrachten Fahrleistung ab, darunter drei Viertel
Fahrzeugkilometer des Strassengiiterverkehrs. Ohne einen gezielten Ausbau der Strasseninfrastruktur
droht ein Verkehrskollaps. Offen ist auch, ob «Verkehr 2045» die technologischen Entwicklungen im
Bereich autonomer Fahrzeuge im 6ffentlichen Verkehr genligend berticksichtigt.

Damit das Schweizer Verkehrssystem auch in Zukunft seine Aufgaben fur die Bevolkerung und die Wirtschaft
erfullen kann, braucht es Investitionen in die Strasse und in die Schiene. Mit dem heute publizierten Bericht
durch ETH-Professor Ulrich Weidmann wurde eine wichtige Grundlage fur die Weiterentwicklung der
Verkehrsinfrastruktur geschaffen. Es ist insbesondere positiv, dass der Bericht straffere Planung- und
Bewilligungsprozesse empfiehlt. Die momentan lang dauernden Verfahren gefahrden den Ausbau der
Infrastruktur.

Bei kunftigen Ausbauprojekten muss berucksichtigt werden, welche immense Aufgabe die Nationalstrassen
zu bewaltigen haben. Obwohl die Nationalstrassen nur gerade drei Prozent des Netzes ausmachen, werden
45 Prozent aller Fahrzeugkilometer und Uber 70 Prozent der Fahrzeugkilometer des StrassengUterverkehrs
darauf zurlickgelegt. Die standig steigende Belastung flihrt zu mehr Staus und einer chronischen Uberlastung
der neuralgischen Stellen. Damit das Netz weiterhin leistungsfahig bleibt, sind gezielte Ausbauten
unumganglich. Der Individualverkehr ist in den letzten Jahren konstant um zwei Prozent jahrlich gewachsen.
Bevolkerungswachstum und eine immer mobilere Gesellschaft sorgen dafur, dass das Verkehrswachstum
zunimmt. Dieser Entwicklung muss Rechnung getragen werden, indem Strassenprojekte an stark belasteten
Orten rasch realisiert werden. Seit 2008 kamen gerade einmal 17 Autobahnkilometer hinzu, wobei sich das
Verkehrsaufkommen verdoppelte.

Bei der kuinftigen Infrastrukturplanung sollte ausserdem die Entwicklung autonomer Fahrzeuge berucksichtigt
werden. Der vermehrte Einsatz autonomer Shuttles wird auch die Zukunft des OV stark beeinflussen.

Politik muss die richtigen Schliisse ziehen

Es liegt nun an der Politik, die richtigen Schlusse aus diesem Bericht zu ziehen und mehrheitsfahige
Ausbauprojekte entschlossen voranzutreiben. Aufgrund des grossen Handlungsbedarfs und der langen
Vorlaufzeit von Infrastrukturbauten, darf jetzt keine Zeit verloren werden. Eine gemeinsame Behandlung von
Projekten zugunsten der Strasse, der Schiene und der Agglomerationen ist hierbei eine wirksame Massnahme,
um der Schweizer Infrastruktur das nétige Update fUr die nachsten Jahre zu geben.

Im Hinblick auf die kommenden politischen Debatten ist es fur den TCS zentral, dass die bewahrten Fonds fur
die Strasse (NAF) und die Schiene (BIF) nicht geschwacht werden. Einsparungen bei den Fonds, die in der
Verfassung verankert sind, wurden das Schweizer Verkehrssystem empfindlich schwachen. Wird die
Infrastruktur vernachlassigt, leidet die ganze Gesellschaft unter den Folgen.

Der Bericht von Professor Ulrich Weidmann ist eine hilfreiche Grundlage fur die kiinftige Verkehrspolitik. Fur
eine wirksame Umsetzung stehen nun Bundesrat und Parlament in der Verantwortung. Der TCS wird sich
weiterhin als konstruktiver Partner fUr Losungen einsetzen, die die selbstbestimmte Mobilitat starken.
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Touring Club Schweiz — immer an meiner Seite.

Seit seiner Grundung 1896 in Genf steht der Touring Club Schweiz im Dienst der Schweizer Bevélkerung. Er engagiert sich fur Sicherheit,
Nachhaltigkeit und Selbstbestimmung in der persdnlichen Mobilitat, politisch wie auch gesellschaftlich. Mit Uber 2000 Mitarbeitenden
und 23 regionalen Sektionen bietet der grésste Mobilitatsclub der Schweiz seinen Uber 1,6 Millionen Mitgliedern eine breite Palette von
Dienstleistungen rund um Mobilitat, Gesundheit und Freizeitaktivitdten an. Alle 70 Sekunden erfolgt eine Hilfeleistung. 200 Patrouilleure
sind jahrlich mit etwa 361'000 Einsatzen auf Schweizer Strassen unterwegs und ermdéglichen in mehr als 80 % der Falle eine sofortige
Weiterfahrt. Die ETI-Zentrale organisiert jahrlich etwa 63’000 Hilfeleistungen, darunter 3500 medizinische Abklarungen und Uber 1300
Repatriierungen. TCS Ambulance ist der grosste private Akteur fUr Rettungsdienst und Krankentransport in der Schweiz mit 400
Mitarbeitenden, 22 Logistikbasen und rund 45'000 Einsatzen pro Jahr. Die Rechtsschutz-Buros bearbeiten 52'000 Falle und geben rund
10’000 Rechtsauskunfte. Seit 1908 setzt sich der TCS ein fur mehr Sicherheit in der Mobilitdt — maoglich dank der Mitgliedschaft. Er
entwickelt Lehrmittel, Sensibilisierungs- und Praventionskampagnen, testet Mobilitatsinfrastrukturen und berat Behorden. Der TCS verteilt
jedes Jahr rund 115’000 Leuchtgurtel und 90'000 Leuchtwesten an Kinder, damit auch ihre Mobilitat sicher ist. 42'000 Teilnehmende zur
Aus- und Weiterbildung zahlen die Fahrzentren in allen Kategorien von Fahrzeugen jahrlich. Mit 32 Platzen und rund 900000
Logiernachten ist der TCS auch der grésste Campinganbieter der Schweiz. Die Mobilitatsakademie des TCS beforscht und gestaltet die
Transformationen im Verkehr, wie die vertikale Mobilitat der Drohnen oder die geteilte Mobilitat, etwa mit den 400 elektrischen
Lastenvelos «carvelo» und 43’000 Nutzenden. Der TCS ist Mitunterzeichner der Roadmap Elektromobilitat 2025.
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