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Nationalstrassen sind wichtiges Puzzle-Teilim Verkehrsnetz

Am 24. November 2024 stimmen wir liber den Ausbauschritt 2023 fiir die Nationalstrassen STEP ab.
Die sechs Teilprojekte sollen Engpédsse beseitigen und den Verkehrsfluss auf den Nationalstrassen
verbessern. Nur wenn der Verkehr auf den Autobahnen fliesst, konnen Stadte und Gemeinden vom
Ausweichverkehr entlastet und die Sicherheit im Strassenverkehr erhoht werden. Die
Nationalstrassen sind ein wichtiges Puzzle-Teil im gesamten Verkehrsnetz. Wir brauchen beides:
Schiene und Strasse! Die Vorlage liegt deshalb im Interesse aller Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer und wird von einer breiten Allianz aus Politik, Wirtschaft und Gesellschaft

unterstiitzt.

«Wir alle wollen vorwartskommen. Mobilitat ist ein wichtiger Bestandteil unseres Lebens. Sie bringt uns von A nach B
und wieder zurlick, wenn wir pendeln. Sie bringt Guter dorthin, wo wir sie benétigen. Und sie ist auch ein Stlick Freiheit,
welche wir unterdessen schon fast flr selbstverstandlich nehmen», eroffnet der Prasident des Schweizerischen
Gewerbeverbandes sgv und Tessiner Standerat der Mitte, Fabio Regazzi die Medienkonferenz. «Mobilitat benotigt
Infrastruktur. Schiene und Strasse. Beide missen unterhalten werden. Beide sind wichtige Puzzlesteine im
Verkehrsnetz der Schweiz», fihrt Fabio Regazzi weiter aus. Die Finanzierung dieses Unterhalts erfolge unabhangig
vom ordentlichen Bundeshaushalt. Die Mittel fir die Nationalstrassen stammten aus dem Nationalstrassen- und
Agglomerationsverkehrs-Fonds (NAF), welcher durch die Strassenbenlitzer gespiesen werde. Dies zum Beispiel durch

die Autobahnvignette, Automobilsteuer oder auch durch den Mineraldlsteuerzuschlag.
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STEP kommt auch dem 6ffentlichen Verkehr zugute

«Als Prasident der LITRA, dem Informationsdienst fir den offentlichen Verkehr, setze ich mich seit jeher fur
leistungsféhige Verkehrsinfrastrukturen und attraktive éffentliche Verkehrsangebote ein. Wie beim Bahnausbau
unterstutze ich deshalb auch die geplanten Ausbauschritte fur das Nationalstrassennetz», sagt Martin Candinas,

Nationalrat «die Mitte» aus dem Kanton Graubunden.

Nachdem das Parlament im Frahjahr Anpassungen an den bereits beschlossenen Bahnausbauschritten zugestimmt
habe, sei es konsequent, wenn auch die Sicherstellung der Infrastruktur und die Ausbauschritte des
Nationalstrassennetzes langfristig geplant und umgesetzt werden kdnnten. Dies komme auch dem o&ffentlichen
Verkehr zugute. Denn bereits heute sei die Strasseninfrastruktur, welche einen grossen Teil des Personenverkehrs
bewaltige, haufig Uberlastet und musse in Zukunft noch grossere Verkehrsleistungen bewéltigen. Die meisten Staus
entstinden in den Agglomerationsrdumen, wo sich verschiedene Verkehrstrager uberlagern.

«Ein gut funktionierendes Nationalstrassennetz kann im Agglomerationsverkehr insofern Abhilfe schaffen, als es
Ausweichverkehrin die Stadte und Dorfer verhindert und damit auch den strassengebundenen 6V entlastet», erklart

Martin Candinas.
Dringend notwendige Anpassung

Die Engpassbeseitigung auf den Nationalstrassen sei absolut notwendig, um die Infrastruktur an die wachsenden
Bedurfnisse der Schweiz anzupassen, sagt Christophe Reymond der Generaldirektor des Centre Patronal. Dies gelte
insbesondere flr die Region Waadt-Genf, die ein weitaus starkeres Bevolkerungswachstum als der Rest des Landes
verzeichne (+25'000 Einwohner im Jahr 2023). «<Sowohl fir Waadt als auch fiir Genf ist dieses Projekt in Wirklichkeit

nur ein Upgrade und keine Weiterentwicklung», so Christophe Reymond.

Die Autobahn A1 zwischen Lausanne und Genf seiin den 1950er Jahren geplant worden. In der Region Nyon habe sich
die Bevolkerung mehr als verdreifacht und sei von 29'000 auf 107'00 Einwohnerinnen und Einwohner gestiegen. «In
der Schweiz gibt es nur sehr wenige Gebiete, die ein solches Wachstum verzeichnen konnten», sagt Christophe

Reymond.

Die Mobilitatsbedirfnisse in der Genferseeregion sei stark gestiegen. Taglich verkehrten dort 90'000 Fahrzeuge,
wahrend die A1 zwischen Lausanne und Genf nur fir 20'000 Fahrzeuge ausgelegt worden sei. Wenn die STEP-Vorlage

abgelehntwerde, werde die Zahl der Staus in den nachsten Jahren explodieren. Dies wiirde nicht
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nur die Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer beeintrachtigen, sondern auch die Wirtschaft und damit
zahlreiche Arbeitsplatze. Hohere Transportkosten wirden auch zu hoheren Produktpreisen fuhren. «Die Vorlage, Uber
die wir am 24. November abstimmen, geht uns also alle an und wir missen mit einem grossen JA stimmen!», schliesst

Christoph Reymond sein Votum.
Effiziente Nationalstrassen

«Wenn die Kantons- und Gemeindestrassen die kleinen und mittelgrossen Nebenflisse sind, dann ist die Autobahn
der Hauptfluss, der den Grossteil des Verkehrsvolumens absorbiert, kanalisiert und neu verteilt. Das macht unsere
Autobahnen zu einer, wenn nicht sogar zu DER effizientesten Verkehrsinfrastruktur Gberhaupt», sagt der
Zentralprasident des Touring Clubs Schweiz Peter Goetschi. Wie effizient unser Nationalstrassennetz sei, zeige sich
unter anderem am Verhaltnis seiner Lange zum bewaltigten Verkehrsvolumen. «Wahrend die Nationalstrassen knapp
3 Prozent des gesamten Schweizer Strassennetzes ausmachen, absorbieren und kanalisieren sie 45 Prozent
sadmtlicher gefahrenen Fahrzeugkilometer. Und der Guterverkehr legt rund 70 Prozent seiner Fahrleistung auf den
Nationalstrassen zurlick», so Peter Goetschi. Die Weiterentwicklung des Nationalstrassennetzes erfolge sehr gezielt.
Im Ausbauschritt 2023 seien sechs Projekte auf besonders stark belasteten Autobahnabschnitten enthalten. Unter
ihnen fanden sich drei Tunnel. Das mache den Ausbau sehr flacheneffizient. Insgesamt 8 Hektare Fruchtfolgeflachen
wurden daflr aufgewendet. «Das entspricht rund 11 Fussballfeldern, die zugunsten der Landwirtschaft vollstéandig

kompensiert werden missen», fihrt Peter Goetschi aus.

Gefahrlicher Ausweichverkehr und besonders betroffene KMU

Die Thurgauer SVP-Nationalratin Diana Gutjahr betonte, dass sie an dieser Medienkonferenz nicht nur als KMU-
Unternehmerin und Nationalratin teilnehme, sondern auch als Mutter eines Kindes, das bald einmal in den
Kindergarten gehen werde und sich mit seinen Gspanlis im Quartier zum Spielen treffen werde. «Wir wohnen zurzeit
nochin einemruhigen Quartier, aber auch bei uns zeigt sich das Phdnomen «Schleichweg». Pendlerinnen und Pendler,
welche auf den Achsen Stau beflirchten und ausweichen». Unsere Verkehrsinfrastruktur ist Gber 60 Jahre alt, und
daher nicht auf die Grosse und die Bedurfnisse der heutigen Bevolkerung ausgelegt. Das Resultat sei Stau und
Ausweichverkehr, der immer grosser werde. Im vergangenen Jahr seien dies 48'800 Staustunden gewesen, was einer
Steigerung zum Vorjahr von 22,4 Prozent entspreche. Staus flhrten zu hohen Kosten, da bei Zeitverzdégerungen die

Effizienz leide. «Stecken unsere Arbeitskrafte im Stau fest konnen sie ihre
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Arbeit nicht erledigen. Allein auf den Nationalstrassen verursachen Engpéasse heute jahrlich ca.1,2 Milliarden Franken
auf dem gesamten Strassennetz sogar 3 Milliarden Franken. Deshalb brauchen wir dringend eine gezielte
Engpassbeseitigung», ist Diana Gutjahr liberzeugt. Das Beispiel Gubrist zeige, dass im Halbjahr nach der Eréffnung der
dritten Tunnelréhre der Verkehr auf den Teilen des nachgelagerten Strassennetzes, welche typischerweise als
Ausweichrouten fur den Gubrist gelte um bis zu 20 Prozent abgenommen habe. «Fur uns Gewerbetreibende sind Staus
auf den Nationalstrassen ganz besonders schadlich, denn wir kdnnen zum Beispiel nicht einfach auf den Gutertransport

auf der Schiene umsteigen und die Kosten, die entstehen weniger gut abwalzen als die grossen Firmen».
Stau als zweifaches Sicherheitsrisiko

«Flr die Rettungskrafte ist Zeit entscheidend», sagt Berufsfeuerwehrkommandant Martin Karrer. Wenn die
Rettungskrafte bei der Anfahrt im Stau stlnden, gingen viele Minuten verloren, welche Uber Leben oder Tod
entscheiden kdnnten. Auf Uberfillten Strassen sei es fir Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer schwierig eine
genugend breite Rettungsgasse zu bilden. «<Engpésse bei denen sich bereits ohne Unfall hdufig Stau bildet, sind ein
zweifaches Sicherheitsrisiko. Erstens behindern sie, wie eben geschildert die Durchfahrt der Rettungskrafte und
zweitens ereignen sich auch gerade auf Staustrecken uUberdurchschnittlich viele Unfalle», sagt Martin Karrer. Eine
Engpassbeseitigung, wie die dritte Tunnelrohre am Gubrist hatten gezeigt, dass das Unfallrisiko um 75 % reduziert
werden konne. Grundsétzlich sei das Unfallrisiko auf Nationalstrassen verglichen mit dem Ubrigen Verkehrsnetz
relativ tief. «Obwohl die Nationalstrassen 41 % des gesamten Strassenverkehrs und 74 % des Strassenguterverkehrs
auf sich konzentrieren, finden nur 14 % der Unfalle auf ihnen statt», erklart Martin Karrer. Das heisse, das aus
Sicherheitsgriinden ein grosses Interesse daran bestlnde, dass der Verkehr auf den Nationalstrassen bleibe und nicht

in die Ortschaften ausweiche.

Weitere Auskiinfte

Fabio Regazzi, Standerat «Die Mitte», Prasident sgv, Mobile 079 253 12 74
Martin Candinas, Nationalrat «<Die Mitte», Mobile 078 841 66 86

Christophe Reymond, Generaldirektor Centre Patronal, Mobile 079 621 12 05
Peter Goetschi, Zentralprasident TCS, Mobile 079 247 23 04

Diana Gutjahr, Nationalratin SVP, Mobile 079 668 10 03

Martin Karrer, Kommandant Berufsfeuerwehr, Mobile 079 350 34

Fur eine Schweiz,
die vorwartskommt



