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Communiqué de presse 

Vernier/Ostermundigen, le 14 décembre 2023 

 

Test de phares de vélo 2023 : la sécurité accessible à partir de 30 francs 
 
Les phares pour vélo amovibles restent des accessoires très prisés pour les vélos et les VTT électriques bon 
marché. C’est pourquoi le TCS a testé neuf de ces dispositifs d’éclairage alimentés par batterie. Au final, huit 
kits de phares de vélo, accessibles dès 30 francs, sont jugés « très recommandés » par les experts. Un kit de 
phares obtient la mention « recommandé ». 
 
En matière de sécurité routière, l’éclairage des vélos traditionnels et électriques est essentiel pour éviter les 
accidents. Depuis 2022, les personnes qui roulent en vélo électrique sont donc tenues de rouler les feux 
allumés, de jour comme de nuit. Un comptage mené en 2022 a montré que seulement 76 % des utilisatrices 
et utilisateurs de vélos électriques lents (25 km/h) respectaient cette obligation. Le chiffre atteignait 91 % chez 
les personnes qui roulent en vélo électrique rapide (45 km/h). Seuls 32 % des usagers de vélos traditionnels 
roulaient les feux allumés, mais ces usagers ne sont tenus d’allumer leurs feux qu’au crépuscule, la nuit, dans 
les tunnels et par mauvais temps.  
 
Montage et démontage faciles 
Les experts du TCS ont évalué le maniement des phares et plus précisément l’assemblage initial, puis le 
montage et le démontage, ainsi que les manuels d’utilisation. Malgré quelques particularités sur certains 
produits, tous les feux de vélo se classent dans la catégorie « très recommandé » pour leur maniabilité. Le kit 
Sigma Aura 35 USB arrive en tête, suivi de près par le Knog Blinder Mini. Ces deux dispositifs d’éclairage pour 
vélo sont très faciles à monter. Le kit Infini et le D-Light font légèrement inférieurs aux autres modèles du point 
de vue de l’assemblage initial. Ils obtiennent néanmoins de très bons résultats en ce qui concerne le montage 
et le démontage après l’assemblage initial. 
 
Qualité : d’excellent à recommandé sous réserve 
Pour évaluer la qualité des différents éclairages, les experts ont étudié leur étanchéité. En outre, ils ont réalisé 
un test de chute. Enfin, ils ont vérifié si et dans quelle mesure les phares éblouissaient les personnes venant en 
sens inverse. Les résultats des tests montrent des différences notables entre les kits de phares. La palme de 
revient sans conteste au Knog Blinder Mini, qui affiche une étanchéité conforme à la norme IPX7, réussit le 
test de chute, éblouit très faiblement et bénéficie de supports performants. À l’autre extrémité du classement, 
on trouve le Sigma Aura 35 USB : « recommandé avec réserve », il échoue au test de chute et cause un 
éblouissement important des personnes en sens inverse. 
 
La visibilité réduit le risque d’accident 
Au crépuscule et la nuit, le risque d’accident est trois fois plus élevé que le jour. Il peut même être décuplé si, 
de surcroît, il pleut, il neige ou si l’on roule à contre-jour. C’est dire à quel point l’éclairage des vélos 
traditionnels et électriques est crucial pour la sécurité des cyclistes. Pour leur test, les experts du TCS ont donc 
fortement pondéré (50 %) le critère de fonctionnalité, qui englobe les performances d’éclairage de la chaussée, 
les mesures en laboratoire et la durée d’éclairage. Le kit Sigma arrive en tête avec un éclairage puissant et de 
longue durée. Les phares de vélo Knog affichent de moins bons résultats en termes de fonctionnalité car ils 
éclairent moins bien la chaussée. Avec une puissance d’éclairage de 48 % (Frog) et de 50 % (Blinder), ils 
obtiennent néanmoins la note « recommandé ».  
 
Sécurité renforcée à prix abordable 
Huit des neuf phares de vélo testés obtiennent la mention globale « très recommandé » et un (le kit Power 
LED), la mention « recommandé ». 30 francs suffisent pour se procurer un kit noté « très recommandé », 
comprenant un phare avant et un phare arrière. La recharge complète des phares de vélo alimentés par 
batterie ne coûte presque rien (moins d’un centième de centime). Plus rien ne justifie donc de sortir à vélo 
sans éclairage lorsque la visibilité est mauvaise.  
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Conseils du TCS 

- Les phares de vélo améliorent la visibilité, y compris de jour, et permettent d’éviter des accidents 

- Le vélo doit être équipé au minimum d’un feu fixe à l’avant et à l’arrière. Les feux clignotants sont autorisés 

uniquement en complément. 

- Pour améliorer la visibilité latérale, il existe des rayons, des pneus et des casques rétroréfléchissants. Les casques 

avec éclairage intégré augmentent également la visibilité. 

- Attention à régler correctement l’éclairage avant pour ne pas éblouir toute personne circulant en sens inverse. 

- Le site madevisible.swiss  fournit des conseils pour gagner en visibilité. 
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Touring Club Suisse – toujours à mes côtés. 

Depuis sa fondation en 1896 à Genève, le Touring Club Suisse est au service de la population suisse. Il est synonyme de sécurité, durabilité 

et liberté de choix en matière de mobilité personnelle et il est actif tant au niveau politique que social. À travers ses 1900 collaborateurs 

et 23 Sections régionales, le plus grand club de la mobilité de Suisse propose un large éventail de prestations et services liés à la mobilité, 

l’assistance, la santé et les activités de loisirs à ses quelque 1,6 millions de membres. Une prestation d’assistance est fournie toutes les 72 

secondes. Chaque année, 200 patrouilleurs accomplissent quelques 355'000 interventions de dépannage sur les routes suisses et 

permettent de reprendre la route immédiatement dans plus de 80 % des cas. La centrale d’assistance ETI effectue en moyenne 55'000 

interventions, dont près de 1800 évaluations médicales et 1000 rapatriements par an. TCS Swiss Ambulance Rescue est le plus grand 

acteur privé dans le secteur des secours d’urgence et du transport sanitaire en Suisse avec 38 véhicules, 13 bases logistiques et près de 

29'000 interventions par année. Les centres de protection juridique traitent 40'000 affaires juridiques et fournissent près de 9000 

renseignements juridiques. Depuis 1908, le TCS s’engage pour la sécurité routière en Suisse en développant des outils pédagogiques, des 

campagnes de sensibilisation et de prévention, en testant les infrastructures de mobilité et en conseillant les autorités. Le TCS distribue 

chaque année près de 110'000 baudriers et 84’000 gilets aux enfants, afin que la mobilité des plus petits soit sécurisée. Les centres de 

conduite forment 51’000 participants par an, toutes catégories de véhicules confondues. Avec 28 campings et environ 900’000 de nuitées 

touristiques, le TCS est le leader du camping en Suisse. L'Académie de la mobilité du TCS étudie et projette les transformations dans le 

secteur des transports, comme la mobilité verticale par drone ou la mobilité partagée, par exemple avec le projet «carvelo» qui compte 

400 vélos-cargo électriques et 35'000 utilisateurs. Le TCS est cosignataire de la feuille de route mobilité électrique 2025. 
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