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EUROPEAN TUNNEL ASSESSMENT PROGRAMME

Stagjitschugge EuroTAP-Urteil: sehr gut
Lage: Schweiz, bei Visp Noten-Tendenz

H 213 Stalden - Téasch bei Zermatt
Inbetriebnahme: 2008 e
Lange: 2'300 m it
Hohenniveau der Portale: 930/ 970 m U.M.
Anzahl der Réhren: 1/ Gegenverkehr I
Hoéchstgeschwindigkeit: 80 km/h
Fahrzeuge pro Tag: 4'700 o
Anteil Schwerverkehr: 7,5%
Pannen/ Unfélle/ Brande: keine Daten, da erst 2008 er6ffnet bedenklich
Risiko: niedrig

Starken und Schwéachen
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Verkehrsfunk durchgehend zu empfangen, Betreiber kann (mehrsprachige) Meldungen einspeisen
Lickenlose Videoilberwachung

Automatische Erfassung von Verkehrsstérungen sowie der Benutzung von Pannenbuchten,
Notrufen und Feuerléschern

Gegenuber liegende Pannenbuchten im Abstand von 727 Metern

Notrufe und Feuerléscher im Abstand von 130 Metern, Notrufe gegen Larm geschutzt
Notausgénge im Abstand von 263 Metern

Fluchtwege im Tunnel mit Notleuchten gekennzeichnet, Fluchtrichtung und Entfernung bis zum
nachsten Ausgang angegeben

Automatisches Brandmeldesystem, im Brandfall automatische Aktivierung der Liftung und
Sperrung des Tunnels

Liftung im Brandfall ausreichend dimensioniert

Kein Eindringen von Rauch und Hitze in die externen Fluchtwege, Tlren ausreichend
feuerbestandig

Tunnelleitzentrale bei der Polizei rund um die Uhr mit geschultem Personal besetzt
Funkverkehr fir Tunnel-Personal. Polizei und Feuerwehr durchgehend mdéglich

Alarm- und Einsatzplan vollstandig vorhanden

Regelméssige Schulung des Personals

Gute Ausbildung und Ausstattung der Feuerwehr
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Regelmassige Notfallibungen

X Keine Schranken oder variablen Infotafeln vor den Portalen

X Keine Lautsprecher (durch die européischen Richtlinien gefordert, aber nicht in der Schweiz!)

Kurz und bundig

¢ Das niedrige Risiko bei der Durchfahrt des Tunnels ergibt sich in erster Linie aus der geringen
Verkehrsbelastung von rund 4'700 Fahrzeugen pro Tag und der niedrigen Anzahl von Gefahrgut-
Transporten.

¢ Ausreichend breite Fahrspuren, Pannenbuchten und die Beleuchtung begriinden im Wesentlichen
die sehr gute Bewertung der vorbeugenden Massnahmen. Der Tunnel wird mittels Video in einer
mit geschultem Personal besetzten Tunnelleitzentrale bei der Polizei rund um die Uhr berwacht.

¢ Besondere Ereignisse im Tunnel werden automatisch mittels Videoaufschaltung an die
Tunnelleitzentrale gemeldet. Der Verkehr wird bei Bedarf Uber Ampeln gesteuert, die Autofahrer
werden Uber Verkehrsfunk informiert. Ein automatisches Brandmeldesystem erkennt Brénde,
aktiviert die Liftung und sperrt den Tunnel. Die gute Ausbildung und Ausstattung der Feuerwehr
und die eigene Léschwasserversorgung tragen zu einer effektiven Brandbekampfung bei. Ein
Alarm- und Einsatzplan sowie regelmassige Ubungen gewéhrleisten eine gute Zusammenarbeit
von Tunnelleitzentrale und Einsatzkraften.

¢ Im Brandfall bestehen sehr gute Voraussetzungen fiir eine effektive Selbstrettung. Das
Liftungssystem saugt den Rauch in der Nahe des Brandherdes aus dem Tunnel ab. So kénnen
die Menschen in einer weitestgehend rauchfreien Atmosphéare den Tunnel Uber die gut

gekennzeichneten Notausgénge und den Fluchtstollen verlassen.
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EUROPEAN TUNNEL ASSESSMENT PROGRAMME

Collombey EuroTAP-Urteil: sehr gut
Lage: Suisse, bei Monthey Noten-Tendenz

H 21MO Collombey - Monthey
Inbetriebnahme: 2003 e
Lange: 1'200 m o
Hohenniveau der Portale: 390/ 440 m U.M.
Anzahl der Rohren: 1/ Gegenverkehr 3
Hoéchstgeschwindigkeit: 80 km/h T
Fahrzeuge pro Tag: 6'500 e
Anteil Schwerverkehr: 2%
Pannen/ Unfalle/ Brande: 3/1/0 bl
Risiko: niedrig

Starken und Schwéachen

v
Vv
v

DL L . S N < < ~ N S S

Verkehrsfunk durchgehend zu empfangen
Lickenlose Videoilberwachung

Automatische Erfassung von Verkehrsstérungen sowie der Benutzung von Pannenbucht, Notrufen
und Feuerldschern

Pannenbucht in der Tunnelmitte

Notrufe und Feuerléscher im Abstand von 150 Metern, Notrufe gegen Larm geschutzt
Notausgénge im Abstand von 250 bis 345 Metern

Fluchtwege im Tunnel mit Notleuchten gekennzeichnet, Fluchtrichtung und Entfernung bis zum
nachsten Ausgang angegeben

Automatisches Brandmeldesystem, im Brandfall automatische Aktivierung der Liftung und
Sperrung des Tunnels

Liftung im Brandfall ausreichend dimensioniert

Kein Eindringen von Rauch und Hitze in die externen Fluchtwege, Tlren ausreichend
feuerbestandig

Tunnelleitzentrale bei der Polizei rund um die Uhr mit geschultem Personal besetzt
Funkverkehr fir Tunnel-Personal, Polizei und Feuerwehr durchgehend mdéglich

Aktueller Alarm- und Einsatzplan vollstandig vorhanden

Regelméssige Schulung des Personals

Gute Ausbildung und Ausstattung der Feuerwehr
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Regelmassige Notfallibungen

X Keine Schranken oder variablen Infotafeln vor den Portalen
X Betreiber will keine Meldungen in den Verkehrsfunk einspeisen

X Keine Lautsprecher (durch die européischen Richtlinien gefordert, aber nicht in der Schweiz!)

Kurz und bundig

¢ Das niedrige Risiko bei der Durchfahrt des Tunnels ergibt sich aus der Léange von nur 1 200
Metern, der geringen Verkehrsbelastung von rund 6 500 Fahrzeugen pro Tag, allerdings im
Gegenverkehr, und einem geringen Lkw-Anteil von zwei Prozent. Gefahrgiter dirfen zwar
uneingeschrankt durch den Tunnel transportiert werden, ihre Anzahl ist aber gering.

¢ Ausreichend breite Fahrspuren, Pannenbucht und die Beleuchtung begriinden im Wesentlichen die
sehr gute Bewertung der vorbeugenden Massnahmen. Der Tunnel wird mittels Video in einer mit
geschultem Personal besetzten Tunnelleitzentrale rund um die Uhr Gberwacht.

¢ Besondere Ereignisse im Tunnel werden automatisch mittels Videoaufschaltung an die
Tunnelleitzentrale gemeldet. Der Verkehr wird bei Bedarf aber nur Uber Ampeln gesteuert, der
Autofahrer nicht dber Verkehrsfunk oder Lautsprecher informiert. Ein automatisches
Brandmeldesystem erkennt Brande, aktiviert die Liftung und sperrt den Tunnel. Die gute
Ausbildung und Ausstattung der Feuerwehr und die eigene Lé&schwasserversorgung tragen zu
einer effektiven Brandbekampfung bei. Ein Alarm- und Einsatzplan sowie regelmassige Ubungen
gewabhrleisten eine gute Zusammenarbeit von Tunnelleitzentrale und Einsatzkraften.

¢ Im Brandfall bestehen gute Voraussetzungen fur eine effektive Selbstrettung. Das Liftungssystem
sorgt fur eine stabile Rauchschichtung, sodass die Flucht zu den in relativ kurzen Abstanden
vorhandenen, ausreichend gekennzeichneten Notausgédngen in weitestgehend rauchfreier

Atmosphéare mdglich ist.
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EUROPEAN TUNNEL ASSESSMENT PROGRAMME

Flimserstein EuroTAP-Urteil: sehr gut
Lage: Schweiz, bei Flims Noten-Tendenz

A 19/ Oberalpstrasse, Umfahrung Flims
Inbetriebnahme: 2007 —
Lange: 2'922 m .
Hohenniveau der Portale: 934/ 1117 m u.M.
Anzahl der Réhren: 1/ Gegenverkehr I
Hoéchstgeschwindigkeit: 80 km/h
Fahrzeuge pro Tag: 6'000 T _
Anteil Schwerverkehr: 4,5%
Pannen/ Unfalle/ Brande: 3/1/0 bedenklich
Risiko: niedrig

Starken und Schwéachen

~ NG G S O .

UL S S < =

Verkehrsfunk durchgehend zu empfangen, Betreiber kann (mehrsprachige) Meldungen einspeisen
Lickenlose Videoliberwachung

Automatische Erfassung der Benutzung von Notrufen und Feuerléschern

Pannenbuchten im Abstand von 750 Metern

Notrufe und Feuerléscher im Abstand von 150 Metern, Notrufe gegen Larm geschuitzt
Notausgange im Abstand von 270 bis 560 Metern

Fluchtwege im Tunnel mit Notleuchten gekennzeichnet, Fluchtrichtung und Entfernung bis zum
nachsten Ausgang angegeben
Automatisches Brandmeldesystem, im Brandfall automatische Aktivierung der Liftung und

Sperrung des Tunnels

Ldftung im Brandfall ausreichend dimensioniert
Kein Eindringen von Rauch und Hitze in die externen Fluchtwege, Tlren ausreichend
feuerbestandig

Tunnelleitzentrale bei der Polizei rund um die Uhr mit geschultem Personal besetzt
Funkverkehr fir Tunnel-Personal, Polizei und Feuerwehr durchgehend maoglich
Aktueller Alarm- und Einsatzplan vollstdndig vorhanden

Regelmassige Schulung des Personals

Gute Ausbildung und Ausstattung der Feuerwehr

Regelmassige Notfallibungen
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X Keine Schranken oder variablen Infotafeln vor den Portalen
X Keine Lautsprecher (durch die europaischen Richtlinien gefordert, aber nicht in der Schweiz!)

X Abstand eines Notausgangs mit rund 560 Metern zu gross

In Zukunft geplant
¢ bis 2011: Verbesserte Erfassung von Verkehrsstérungen

Kurz und bundig

¢ Das niedrige Risiko bei der Durchfahrt des Tunnels ergibt sich aus der relativ niedrigen
Verkehrsbelastung von rund 6'000 Fahrzeugen pro Tag, allerdings im Gegenverkehr, einem
niedrigen Lkw-Anteil von 4,5 Prozent sowie der geringen Anzahl von Gefahrguttransporten.

¢ Ausreichend breite Fahrspuren, Pannenbuchten und die Beleuchtung begriinden im Wesentlichen
die gute Bewertung der vorbeugenden Massnahmen. Der Tunnel wird mittels Video in einer mit
geschultem Personal besetzten Tunnelleitzentrale rund um die Uhr Gberwacht.

¢ Zumindest die Benutzung von Notruf und Feuerléscher wird automatisch mittels Videoaufschaltung
an die Tunnelleitzentrale gemeldet. Der Verkehr wird bei Bedarf GUber Ampeln gesteuert, die
Autofahrer werden Uber Verkehrsfunk informiert. Ein automatisches Brandmeldesystem erkennt
Brande, aktiviert die Luftung und sperrt den Tunnel. Die gute Ausbildung und Ausstattung der
Feuerwehr und die eigene Ldschwasserversorgung tragen zu einer effektiven Brandbekampfung
bei. Ein Alarm- und Einsatzplan sowie regelmassige Ubungen gewdhrleisten eine gute
Zusammenarbeit von Tunnelleitzentrale und Einsatzkraften.

¢ Im Brandfall bestehen gute Voraussetzungen fiir eine effektive Selbstrettung. Das Luftungssystem
saugt den Rauch in der Nahe des Brandherdes aus dem Tunnel ab. So kdnnen die Menschen in

einer weitestgehend rauchfreien Atmosphare den Tunnel Giber die Notausgange verlassen.
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La Vue-des-Alpes EuroTAP-Urteil: ausreichend
Lage: Schweiz, bei La Chaux-de-Fonds Noten-Tendenz

H 20 La Chaux-de-Fonds - Neuchatel '
Inbetriebnahme: 1994 -
Lange: 3250 m et
Hohenniveau der Portale: 1'030/ 999 m U.M.
Anzahl der Rohren: 1/ Gegenverkehr N
Hoéchstgeschwindigkeit: 80 km/h (e
Fahrzeuge pro Tag: 19'500 g
Anteil Schwerverkehr: 2,8%
Pannen/ Unféalle/ Brande: 90/ 30/ 0 ——
Risiko: mittel

Starken und Schwéachen

Verkehrsfunk durchgehend zu empfangen

Automatische Erfassung der Benutzung von Pannenbuchten, Notrufen und Feuerldéschern
Pannenbuchten im Abstand von 500 Metern

Notrufe und Feuerléscher, Notrufe gegen Larm geschutzt

Automatisches Brandmeldesystem, im Brandfall automatische Aktivierung der Luftung und
Sperrung des Tunnels

Luftung im Brandfall ausreichend dimensioniert

Tunnelleitzentrale bei der Polizei rund um die Uhr mit geschultem Personal besetzt
Funkverkehr fir Tunnel-Personal, Polizei und Feuerwehr durchgehend mdéglich
Aktueller Alarm- und Einsatzplan vollstandig vorhanden

Regelméssige Schulung des Personals

Regelmassige Notfalliibungen

Beleuchtung zu schwach
Betreiber will keine Meldungen in den Verkehrsfunk einspeisen
Keine Lautsprecher (durch die européischen Richtlinien gefordert, aber nicht in der Schweiz!)

Videokameras nur alle 300 Meter

X X X X X

Keine automatische Erfassung von Verkehrsstérungen
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X

X

Abstand der Notrufe und Feuerléscher mit 300 Metern auf der selben Strassenseite zu gross

Fluchtwege im Tunnel nicht mit Notleuchten gekennzeichnet, Fluchtrichtung und Entfernung bis zu
den Portalen nicht angegeben

Fluchtkammern ohne zweiten Ausgang, Tlren nur begrenzt feuerbestandig

Abstand der Hydranten mit 300 Metern zu gross

In Zukunft geplant

*
*
*

2009: Erneuerung der Beleuchtung
2009: Einbau von Leuchtdioden am Fahrbahnrand
2009: Kennzeichnung der Fluchtwege mit Fluchtrichtung und Entfernung bis zum nachsten

Ausgang

Kurz und bundig

*

Das mittlere Risiko bei der Durchfahrt des Tunnels ergibt sich aus der Lange von 3'250 Metern und
der Verkehrsbelastung von 19'500 Fahrzeugen pro Tag im Gegenverkehr. Ausserdem durfen
Gefahrgiter uneingeschrankt durch den Tunnel transportiert werden, ihre Anzahl ist allerdings
gering.

Ausreichend breite Fahrspuren und Pannenbuchten begriinden im Wesentlichen die gute
Bewertung der vorbeugenden Massnahmen. Allerdings reicht die Beleuchtung nicht aus. Der
Tunnel wird mittels Video in einer mit geschultem Personal besetzten Tunnelleitzentrale bei der
Polizei rund um die Uhr Gberwacht.

Besondere Ereignisse im Tunnel werden automatisch mittels Videoaufschaltung an die
Tunnelleitzentrale gemeldet. Der Verkehr wird bei Bedarf aber nur Uber Ampeln gesteuert, der
Autofahrer nicht (ber Verkehrsfunk oder Lautsprecher informiert. Ein automatisches
Brandmeldesystem erkennt Brande, aktiviert die Liftung und sperrt den Tunnel. Die gute
Ausbildung der Feuerwehr und die eigene Loschwasserversorgung tragen zu einer effektiven
Brandbekampfung bei. Ein Alarm- und Einsatzplan sowie regelméassige Ubungen gewéhrleisten
eine gute Zusammenarbeit von Tunnelleitzentrale und Einsatzkraften.

Die Voraussetzungen fir eine effektive Selbstrettung im Brandfall sind verbesserungsbedurftig.
Zwar saugt das Liftungssystem den Rauch in der N&he des Brandherdes aus dem Tunnel ab und
begrenzt die Ausbreitung des Rauchs. So kénnen die Menschen in einer weitestgehend
rauchfreien Atmosphéare zu den Portalen gelangen. Die vorhandenen Fluchtkammern aber haben
keinen zweiten Ausgang und sind nach der EU-Richtlinie nicht zulassig. Wegen ihres begrenzten
Feuerwiderstandes kann ein langerer Aufenthalt darin bei unglnstiger Lage des Brandherdes

kritisch werden.
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